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LA TRAYECTORIA URBANA DE CARTAGENA DE INDIAS
HASTA 1586

“Carmen Borrego Pla
“Sigfrido Vazquez Cienfuegos.

““Francisco Muriel Parejo.

Este trabajo forma parte de un proyecto planteado por la Dra. Carmen Borrego
Pla y secundado por el Dr. Sigfrido Vazquez Cienfuegos, con la intencion de analizar
el desarrollo urbano de la ciudad de Cartagena de Indias durante la época colonial,
poniendo en relacion este aspecto con aquellos otros derivados del componente
humano que poblé dicha ciudad.

Uno de los objetivos fundamentales del proyecto ha sido la reconstruccion
planimétrica de Cartagena de Indias en el siglo XVI, por lo que se ha contado con la
inestimable colaboracion del Ingeniero Técnico topdgrafo Francisco Muriel Parejo.
Para ello se han analizado histéricamente y de manera técnica los diferentes planos
historicos existentes del periodo a estudio: Plano de la Plaza Real (1571)"°, Plano
de la ciudad de Cartagena con las murallas proyectadas por el ingeniero Bautista
Antonelli (1595)"*, Las cosas méas particulares de la ciudad de Cartagena (1599)";
asi como la comparacion de estos con el realizado en 1808 Playa y arrabal de

Cartagena de Indias...*®, que al estar més cercano en el tiempo, debi6 ser realizado
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150 AGI, Mapas y Planos, Panama, 2.

151 AGI, Mapas y Planos, Panamé, 10.

152 AGI, Mapas y Planos, Panama, 20. Dicho mapa seria base del trabajo de Borrego Pla, Carmen,
“Norma y Planimetria: Tradicion y modernidad en la Cartagena de Indias del Quinientos” en
Respirando el Caribe (Comp. Ariel Castillo Mier), Cartagena, Observatorio del Caribe
Colombiano —Ministerio de Cultura- Fondo de publicaciones de la Universidad del Atlantico, 2001,
pp. 29-49.

133 Playa y arrabal de Cartagena de Indias en que se representan los barrios que dividen la
poblacion, calles, iglesias y conventos, con todos los edificios militares y civiles que comprenden
ambos recintos. En Bossa Herazo, Donaldo, Nomenclator cartagenero, Banco de la Republica,
Bogota, 1981. En cuanto a la insercion en su entorno fisico hemos aprovechado el trabajo de José
Manuel Zapatero, Historia de las fortificaciones de Cartagena de Indias, Centro Iberoamericano
de Cooperacion, Madrid, 1979.
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con mejores técnicas, aunque manteniendo la misma estructura urbana de siempre,
dado que no comenzaria a ser modificada hasta bien avanzado el XIX, continuando
en el XX.

Para la aproximacion del trazado planimétrico de los viales, asi como la distribucion
de las distintas parcelas 0 manzanas que conformaban dicha poblacion, se han
aplicado las herramientas de disefio grafico. En cuanto a la insercion de las
aproximaciones planimétricas en bases modificadas de planos histéricos se ha usado
software de tratamiento de imagenes.

Todo ello hace de este trabajo un proyecto multidisciplinar destinado a aclarar
algunas lagunas que sobre el conocimiento de Cartagena de Indias continuaban aun
vigentes. Asi mismo, queremos aclarar que este trabajo estd enmarcado en el
proyecto de investigacion “El Municipio indiano: relaciones interétnicas, economicas
y sociales (HUM 468)” del grupo de investigacion “Andalucia y Ameérica: Tierra y
sociedad (HUM 292)” de la Universidad de Sevilla.

A MODO DE INTRODUCCION

Practicamente desde el descubrimiento de América, la administracion espafiola
iniciaria una politica de constante poblamiento, al contrario de lo que hacian algunas
naciones del momento, como ocurria con las factorias portuguesas en el Africa
atlantica, que s6lo eran centros para la recepcion de mercancias. Por el contrario,
para los espafioles, la ciudad en el proceso de conquista indiana se convertiria en el
nucleo basico de dominio territorial, centro del poder politico, administrativo
comercial y religioso, asi como el nucleo en el centro de una vasta zona circundante
a donde podrian dirigir sus nuevas exploraciones y su politica misionera*. En este
sentido la Corona habria dado variadas instrucciones, para que los nuevos
asentamientos siguieran lo mas posible, unas lineas comunes, en donde la praxis
medieval y la —hasta entonces- utopia renacentista tuviesen lugar, demostrandose asi
que los poblamientos en el Nuevo Continente, no se debieron GUnicamente a la accién
personal y espontanea de sus habitantes, sino también y fundamentalmente al interés
de la Corona, porque, al igual que lo ocurrido en la Espafia de la Reconquista, se
tenia que asegurar el territorio, pues, segun Lépez de Gomara, “quien no poblare no

1% Minués, Victor e Inmaculada Rodriguez, Las ciudades del absolutismo. Arte, urbanismo y
magnificencia en Europa y América durante los siglos XV-XVIII. Castellon, Universidad Jaume I,
pp. 99-100.
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hara buena conquista y no conquistando la tierra, no se convertira la gente, asi que la
méxima del conquistador es poblar” *°.

En este sentido, se dictarian numerosas Ordenanzas de Poblamiento -1513, 1526,
1529-, aunque como se aceptara en las Instrucciones de Ovando a Pedrarias en
1501,"® era mucha, la libertad que se le daba al respecto, pues la propia Corona
reconocia “que de acd no se puede dar en ello cierta forma”. Efectivamente, en
aquellos afios se estaba a la espera de conocer mejor las tierras atlanticas y eran las
descripciones y experiencias de los conquistadores y primeros pobladores, las
encargadas de suplir las deficiencias legislativas al respecto. Con el paso de los afios,
toda esta normativa, mas la que habria aparecido nueva, quedaria registrada en la
Recopilacion de las Ordenanzas de Descubrimiento y Poblacién de 1573, pero para
entonces ya hacia mucho tiempo que la Cartagena indiana habria iniciado su
particular andadura. Segun la legislacion precedente, los nuevos fundadores deberian
elegir lugares elevados, cercanos a zonas portuarias, donde hubiese suficiente mano
de obra indigena y con abundante terreno para cultivos y pastos ganaderos. No
obstante, en la zona que nos ocupa, casi nada de esto se cumplia. La ciudad se
encontraba levantada sobre un islote de naturaleza coralina, que los indigenas
habrian denominado Calamari, utilizando los espafioles ademaés, otro muy cercano,
separado del primero por el cafio de San Atanasio, y que con caracter de arrabal,
Ilamaron Getsemani. Denominacion ésta que, segun el dean Materano, primitivo
habitante de la misma, se la habria dado “por ser lugar de la ciudad excluso”,
debiendo tal vez incidir dicho nombre en la ubicacion y nombre de la calle

Amargura, de la que se hablara posteriormente®’.

Pero a pesar de ello, el emplazamiento escogido no habria gustado; los naturales eran
pocos y estaban muy dispersos, las tierras presentaban la dificultad de los manglares
—aln no se habria descubierto las sabanas de La Corucha- y en cuanto a su
temperatura, Juan de Castellanos declaraba que “las calurosas pesadumbres de su
clima, al novicio mal dispuesto, o le da sanidad o mata presto”. Sin embargo, el gran
problema -que ha durado hasta épocas recientes- seria la falta de agua, que se
solventaria gracias a la construccion de pozos -jagiieyes- o aljibes, para la recogida

155 Lopez de Gomara, Francisco, Historia General de las Indias, recogida en Porfirio Sanz
Camafias, Las Ciudades en la América Hispana. Siglos XV al XVIII. Madrid, Silex, 2004, pp. 26-
29.

1% nstrucciones de Ovando a Pedrarias, 16 de septiembre de 1501. Textos y documentos de la
América Hispana, Historia de Espafia y América, (vol. XII), dirigida por Manuel Tufién de Lara,
Madrid, Labor, 1986, pp. 41-43.

37 Borrego Pl4a, Carmen, Cartagena de Indias en el siglo XVI, Sevilla, EEHA, 1983, pp.3-8. Marco
Dorta, Enrique, Cartagena de Indias. La ciudad y sus monumentos. Sevilla, EEHA, 1951, pp. 25.
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de agua de lluvia, siendo notorio el barrio de la ciudad conocido como de los
Jagtieyes (actual Santo Toribio)®.

Bien es verdad que al poco tiempo de asentarse alli, el propio Pedro de Heredia y
posteriormente incluso los oficiales reales, intentarian encontrar un lugar mas propio
para el fin perseguido, pero las condiciones geoestratégicas del territorio
prevalecieron, tal y como lo reconoceria el propio Heredia en carta del primero de
junio de 1533. La ciudad permaneceria ya inamovible, quedando como vigia de un
Caribe, que muy pronto iba a formar parte del tablero de la politica internacional,
especialmente de la inglesa, actuando ademas como llave del interior neogranadino,
sobre todo al presentar su puerto unas extraordinarias condiciones, pues a la vez de
mantener suficiente amplitud, para que pudiese atracar con toda comodidad la flota
espafiola, contaba con un sistema de seguridad constante, imposibilitando asi el
ataque de navios enemigos. La razon de todo ello estribaba, paradéjicamente de la
citada situacion geogréafica, pues la inmensa bahia cartagenera aparecia dividida en
dos partes, al erigirse en su entrada el islote de Tierra Bomba, por lo cual, la entrada
deberia hacerse por dos angostos canales -Bocagrande y Bocachica-, auténticos
desfiladeros maritimos, que ayudarian a controlar todas las salidas y entradas a la

misma®®°.

Plano 1. Entorno Fisico de Cartagena

158 Castellanos, Juan, Elegias de Varones Ilustres, Canto I, Vol. Ill, Bogota, ABC, 1955, pp. 21.
15 Borrego P4, Cartagena de Indias, pp. 5-9.
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fisico. Modificacion del plano de aparecido en Historia de las fortificaciones de Cartagena

de Indias de José Manuel Zapatero (1979).

Hasta ahora, poco se conoce de los primeros tiempos, excepto que la primitiva traza
estaria cercada por la debil defensa de una empalizada, mientras que sus casas,
hechas con materiales débiles -cafias y ramadas-, recordarian en mucho los textos
biblicos; no podria olvidarse que en la gestion de los espafioles de estos siglos, estaba
tefiida de un profundo sentido religioso. A sus 0jos, crear nuevas ciudades era
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cumplir un sagrado deber de cristianizacion. La intencion seria recordar la gesta de
Israel y la Tierra Prometida; realizar en este mundo la Jerusalén celeste’®. Eran afios
en los cuales el afianzamiento de la ciudad correria parejo con el tréfico de las Flotas
y solo se introducirian significativas medidas urbanisticas, después de haber sido
declarada y utilizada como puerto Unico. A causa del gravisimo incendio de 1552,
precisamente por la caducidad de los materiales con los que estaba construida, el
cabildo incentivaria a tejeros, barreros, caleros y carpinteros, para que las
construcciones se hicieran ya permanentes, en mamposteria, madera y con cubiertas
de tejas, dejando la tan buscada piedra, para la portada, escudos o alguna parte noble

de la casa .

El eje vital de la ciudad serian sus plazas principales: Plaza del Mar, Plaza Mayor y
Plaza de la Yerba. En este ambito se levantarian las mejores casas de la ciudad,
encomenderos, poseedores de tierras y cabildantes -en muchas ocasiones todo en
uno-, intentando mostrar su honor, apellidos y opulencia, derivado todo ello de su
conocimiento del territorio, pues ya en el Cédigo de Las Siete Partidas de Alfonso X,
el conocimiento y experiencia en una tierra solia ser de gran ayuda en los momentos
de dificultad. De hecho, al no contar en Cartagena durante esta época con un ejército
regular, serian estos significativos vecinos, los que acudieran a la defensa de la
misma, con sus armas y caballos. En este sentido, los Coronado, los Arjona, los
Villoria o los Mendoza Carvajal, por citar algunos de los ejemplos mas
paradigmaticos, tendrian mucho que decir en la historia de la ciudad*®. Como
contraposicion, dicho espacio, cuanto mas se alejaba de este centro, se volvia mucho
mas humilde, méas diferente, porque era el marco donde se desenvolvian las
numerosas artesanias a las que ya hemos hecho referencia: alfarerias tejares,
carpinterias, tenerias de cueros... todo ello iba conformando una sociedad compleja,
estamental y esclavista, cada vez mas amplia, que muy pronto iba a tener que “saltar”
hacia Getsemani, aunque eso sera el proximo siglo, que abordaremos igualmente en
un futuro trabajo.

Por ahora, la Cartagena de finales del quinientos, en visperas del segundo golpe en
su accidentada historia, el ataque de Drake de 1586, se iba desparramado por el

160 Bonet Correa, Antonio, La ciudad Hispanoamericana, en Gran Enciclopedia de Espafia y
Andalucia. Madrid, Espasa-Argantonio, 1986, pp. 26-27.

181 Urueta Pifieres, José, “Ordenanzas del cabildo de Cartagena”, en Documentos para la Historia
de Cartagena, Cartagena, 1887-1894. Recogido por Borrego PI4, Cartagena de Indias, pp. 479-
523.

162 Borrego Pl4, Carmen, “El cabildo de Cartagena en el quinientos: una adecuacién al caso
sevillano”, en Andalucia y América. Los cabildos andaluces y americanos. Su Historia y su
Organizacion actual. Sevilla, Patronato Provincial Quinto Centenario-Exma. Diputacién de
Huelva- EI Monte Caja de Huelva y Sevilla-Universidad de Santa Maria de la Rabida, 1992,
pp.301-334.
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pequefio islote de Calamari. {Pero como se habia desenvuelto su traza? ¢(Era una
habitabilidad ordenada? ;Como eran sus calles, incluso como se llamaban? Este sera
el momento que Cartagena de Indias nos desvele otro de sus muchos arcanos.

LA PRIMITIVA ORDENACION URBANA

Durante sus primeros afios de vida, Cartagena habia evolucionado sin un auténtico
proyecto urbanistico, del mismo modo que ocurrié en los casos de El Callo y La
Habana, ciudades también portuarias, donde las medidas de ordenacién urbana se

introdujeron una vez que el trafico de flotas quedé regulado™®.

El primer ordenamiento del espacio fue realizado de manera lenta, motivado por el
asentamiento paulatino de poblacion espafiola, permitido por la delimitacion de las

parcelas y la adjudicacion de lotes™.

El juez de residencia Juan de Vadillo entre 1535 y 1537 acometid el primer intento
de alineacién del viario de Cartagena, en la que se organizaron las calles para que
quedasen dispuestos los mismos bohios de bajareques que habian formado el pueblo
indigena de Calamari, nucleo primitivo de la ciudad. En el juicio de residencia a
Vadillo se le acusé de haber trazado una calle recta “contrariando la costumbre™®,
causando gran escandalo, pues en las zonas caribefias, para evitar el calor y
siguiendo la tradicion musulmana, las vias urbanas se construian estrechas y a veces
retorcidas, acentuandose ambas caracteristicas ain mas en Cartagena, dada la escasez

de espacio que presentaba'®.

El centro del que partia el ordenamiento de la ciudad fue la conocida como Plaza de
Mar o Real, lugar de mayor importancia econdmica por ser donde se encontraban los
muelles a los que llegaban las embarcaciones. Desde este punto partian todas las
calles, con una estructura mas o menos radial, como origen y base para la posterior
traza de la ciudad. La expansion urbana durante el siglo XVI se dirigié en primer
lugar hacia la zona oriental de la isla de Calamari. Entre 1533 y 1563 se consolido el
urbanismo en su zona central, conformando un area aproximada al oeste por las
actuales calles Santa Teresa, Santo Domingo y la Factoria; al norte por las calles de
la Merced, Estanco del Aguardiente y Sargento Mayor; al este por las calles primera

183 Hardoy, Jorge E., La forma de las ciudades coloniales en Estudios sobre la ciudad
iberoamericana, CSIC, Madrid, 1975, pp. 332-333.

164 Redondo Gémez, Maruja, Cartagena de Indias. Cinco siglos de evolucién urbanistica, Bogota
D.C., 2004, p. 24.

165 También erigi6 un modesto templo de paja y cafias. En Restrepo Tirado, Documentos del
Archivo de Indias. Papeles de Justicia, BHA, 1939, p. 247.

166 Castellanos, Juan, Elegias de Varones llustres, pp. 21.
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y segunda de Badillo y la calle de las Carretas y al sur por las plazas de la Aduana y
de los Coches™. Otro elemento caracteristico de estos primeros afios de la ciudad
fue el puente edificado para salvar el cafio de San Anastasio y comunicar el ndcleo
primitivo con la isla de Getsemani, que inici6 su primera construccion en 1539. Una

vez erigido el convento de San Francisco, adquirié su nombre®.

Hasta mediados de siglo Cartagena era una ciudad agobiada por el avance del
mangle y donde las vacas pastaban en medio de sus calles. El terrible incendio de
1552 destruyd por completo la ciudad y aunque se produjo la rapida reconstruccion,
los edificios volvieron a levantarse con los mismos materiales pobres hasta entonces

usados®®®.

En las ordenanzas de 1555 se recogia el reparto de solares después de la
fundacion'™, por lo que para entonces debia estar realizado el trazado de la ciudad,
aunque fuese a grosso modo. Las ordenanzas del Cabildo de 1567 disponian que los
duefios de solares debian edificarlos en el plazo de seis meses o, en caso contrario
perderian sus solares™™, lo cual indica que aun se encontraba en proceso la ocupacion
del territorio originalmente asignado.

EL REFORMADOR FERNANDEZ DEL BUSTO

Sin embargo, con el paso del tiempo y el desarrollo econémico la construcciéon se fue
ennobleciendo y para 1571, como puede observarse en el Plano de la Plaza Real*? y

las calles que pueden verse, aparecen alineadas'".

Plano 2. De la plaza Real

167 Redondo Gémez, Cartagena de Indias, pp. 29-30.

168 Marco Dorta, Cartagena de Indias, pp. 25-26.

189 |bidem, p. 8.

170 Catellanos, Elegias de varones ilustres, Tomo I, p. 97.

1 Urueta, José P., Documentos para la Historia de Cartagena, en Borrego Pl4 en Cartagena de
Indias, pp. 496.

172 AGI, Mapas y Planos, Panama, 2.

17 Marco Dorta, Cartagena de Indias, p. 8.
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Fuente: Plaza Real (1571), en Archivo General de Indias, Mapas y Planos, Panama, 2.

La llegada a Cartagena de Pedro Fernandez del Busto en 1574, ya en calidad de
gobernador, fue decisiva para el desarrollo urbano de la ciudad por el impulso que
dio a las obras publicas y la mejora de los materiales constructivos de las
viviendas'™, que en 1573 alojaban a 2.000 personas aproximadamente, dato que se
deduce, ya que la documentacion de la época arrojaria un nimero de unos “400
fuegos”*’. Por ello basicamente, la ciudad que vamos a mostrar en este trabajo fue la
que crecio bajo el amparo del citado gobernador hasta su cese, después del ataque de
Drake®®, época toda ella durante la cual, Cartagena gozarfa -1574- del titulo de
ciudad con su preceptivo escudo de armas, alcanzando el siguiente afio la merced de

“muy noble y muy leal”.”’

El desarrollo urbano de Cartagena vivié su mayor determinacion desde la fundacion
bajo las iniciativas del citado gobernador, quien se dedicé a la realizacion de obras
publicas y a la mejora de la estructura de la ciudad, siendo considerado determinante

1% Borrego Pl4, Cartagena de Indias, pp. 270-271.
17> Marco Dorta, Cartagena de Indias, pp. 17-18.
178 Ihidem, pp. 36-37.

7" Borrego Pl4, Cartagena de Indias, p. 311
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para la evolucion de su morfologia al articularse el territorio entre la zona central

original y la periferia, representada de manera especial por Getsemani*’.

Entre las principales edificaciones estaban aquellas destinadas al culto. El edificio
religioso mas importante de la ciudad era la Catedral. La primitiva construccion de la
Iglesia Mayor de Cartagena habia sido hecha de madera y paja, por lo que ardio
como gran parte de los edificios de la ciudad en 1552. La reconstruccion se inicio
también en materiales facilmente combustibles y a pesar de las pretensiones de
erigirla con elementos constructivos mas nobles, su definitivo levantamiento no se
producira hasta mas de veinte afios después. Lo que si hubo fue un traslado del
emplazamiento, que del solar que posteriormente ocupd la iglesia del Hospital de
San Juan de Dios, paso a su actual ubicacion. La iniciativa de Fernandez del Busto
hizo determind la eleccion del emplazamiento frente a las casas de Cabildo
iniciandose su construccion entre 1577 y 1579.

Durante el siglo XVI Cartagena conté con tres conventos, sobre los que
gravito la vida de las casas mas alejadas del centro urbano. El segundo edificio
religioso en importancia fue el convento de Santo Domingo. Su fundacién tuvo lugar
hacia 1550 en la Plaza de Yerba, erigido con materiales pobres como el resto de
inmuebles. Tras el mencionado incendio de 1552 fue reconstruido eso si realizado en
esta ocasion con “cal y cantos”. En 1579, bajo el patrocinio del citado gobernador,
fue cuando se inicié la obra en el emplazamiento que ocupd de manera definitiva,
sufriendo sélo algunos desperfectos por su importante solidez, durante la ocupacion
de Drake.

El convento de San Francisco, tras una fundacion inicial en 1555, ocupd desde sus
origenes su emplazamiento definitivo en la isla de Getsemani. Después de una
destruccion accidental fue definitivamente fundada en 1560 iniciandose su fébrica,
aunque para 1570 el edificio “se reducia a un bohio arruinado y una iglesia cercada
mitad de tablas y otra mitad de cafias”. En 1572 Fernandez del Busto inici¢ las obras
de canteria del edificio estando finalizada la obra para 1582.

El otro convento de la ciudad del XVI fue el de San Agustin, ocupado actualmente
por la Universidad de Cartagena. La comunidad agustina en la ciudad fue fundada en
1580 y para 1582 las obras de canteria del edificio estaban avanzadas, aunque en
1588 aun no habia sido finalizada la obra.

En lo que respecta al Hospital, cuenta Juan de Castellanos que cuando se fundoé la
ciudad se sefialaron solares un hospital bajo la advocacion de San Sebastian. En
1568, el cabildo, en atencidn a la pobreza de este hospital, que estaba frecuentado

178 Redondo Gémez, Cartagena de Indias, p. 31.
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por indigentes, suplicaba al rey que le concediese una cantidad que estaba depositada
en la Caja Real por secuestro de bienes. No hay méas noticias sobre el Hospital hasta
que en 1574 el gobernador escriba al rey para notificar que habia terminado de
edificar “el hospital y la iglesia de €él”. Para ello, tanto él como su esposa pidieron
limosna a los vecinos “y asi hizo hacer un hospital”. Consta en el mismo documento
que tenia el hospital una enfermeria donde se curaban muchos enfermos “en lo alto y
bajo de ella”, de lo que se deduce que el edificio constaba de dos plantas.

En cuanto a las edificaciones civiles, fue también con Fernandez del Busto cuando la
ciudad adquiri6 las casas que habrian de albergar el Cabildo, situadas frente a la
Iglesia Mayor. En ellas quedaron instaladas ademas de las dependencias municipales,
las oficinas de los justicias, la carcel, ademas de la vivienda del gobernador, dando
lugar a que la plaza entre estos edificios y la catedral fuese conocida como Plazuela
del Gobernador. Entre 1572 y 1575 fue erigida la Aduana, en aquel momento el
mayor edificio de la ciudad, en la Plaza de Mar.

Junto al convento de San Francisco estaba el Matadero, también mandado edificar
por Fernandez del Busto'”, procurandose asi una mejor higiene en la ciudad, cuyos
vecinos no se veran inmersos en los malos olores, obligandoselos ademas a utilizarlo
cuando quisiesen sacrificar reses de su propiedad. Aun no se habia concretado la
distribucién de las calles del futuro arrabal de Getsemani, que seran objeto de
investigacion en un proximo trabajo ya iniciado y centrado en la ciudad del siglo
XVII, pues hacia 1586 tan solo se vislumbraban los que habrian de ser los ejes del
crecimiento en aquella parte de la ciudad.

TRAMA URBANA EN 1586.

En torno a estas principales edificaciones y sus definitivos emplazamientos crecio la
poblacion y se organizo la vida vecinal. Para esta fecha la ciudad habia comenzado a
crear el desarrollo urbano que constituiria la personalidad tan propia que hoy
conserva Cartagena de Indias. En la descripcion hecha por Alonso de Mendoza y
Carvajal en 1582 la ciudad era descrita como “ennoblecida y cumplida [...] que
desde la mar por donde vienen los navios parece ciudad de tres o cuatro mil
vecinos™®.

No obstante la cartografia conservada con respecto a Cartagena cuenta con
importantes limitaciones tanto en el tiempo —pues los planos detallados mas
detallados son de finales del XVI-, asi como en el nimero -pues ademas son muy

7% Marco Dorta, Cartagena de Indias, pp. 20-48.
180 pidem, p. 36.
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escasos™. El plano mas antiguo en que se representa con exactitud el trazado de las
calles fue el levantado por Bautista Antonelli en 1595'%. Durante las fechas en que
se produjo el asalto de Drake, el Consejo de Indias ya tramitaba el proyecto de
defensa de la ciudad, que qued6 encargado al ingeniero Bautista Antonelli, el cual
iniciaria el proceso de fortificacion de la ciudad, después del mencionado ataque y

que fue concretado a lo largo de la centuria siguiente®*.

Sin embargo, a pesar de que los trabajos de planimetria de Antonelli son de gran
exactitud geométrica, es mucho mas importante la informaciéon directa que
obtenemos en el plano de fecha algo posterior conocido como Las cosas mas
particulares de la ciudad de Cartagena de 1599'%.

Plano 3. Las cosas mas particulares

Fuente: Las cosas mas particulares de la ciudad de Cartagena (1599), en Archivo General de
Indias, Mapas y Planos, Panam4, 20.

181 Borrego PI4, Maria del Carmen, “Tradicién y modernidad en la Cartagena del Quinientos”,
Respirando el Caribe. Memorias de la Catedra del Caribe, Vol. 1., p. 36.

182 Plano de la ciudad de Cartagena con las murallas proyectadas por el ingeniero Bautista
Antonelli, AGI, Mapas y Planos, Panama, 10.

183 Marco Dorta, Cartagena de Indias, pp. 38-39.

184 En Borrego PI4, “Tradicién y modernidad en la Cartagena del Quinientos”, p. 36.



194

La ciudad de Fernandez del Busto aparece ya distribuida con una intencién de tener
un trazado en cuadricula, con cruces de las calles en perpendicular sobre todo en
aquellas partes por las que la urbe que se habian expandido desde una zona
originaria, mas cercana al puerto, que conservaba una distribucién mas irregular y
que la prolongacion del trazado de sus viarios debié motivar las deformaciones en la
morfologia en damero clasico. La estructura urbana de Cartagena aparece adecuada a
la morfologia de las islas sobre las que estaba asentada (aproximadamente la mitad
sur de la de Calamari y también en la de Getsemani).

Las islas eran en aquellos momentos poco mas que lenguas arenosas practicamente
planas y de disposicion trapezoidal. EI entramado de la ciudad aparecia dividido en
30 manzanas de traza irregular dispuestas en una reticula desigual, aunque en el
plano de 1599 se reflejan entrelazadas por vias perpendiculares, pues al tratarse
practicamente de un croquis de aproximacion, no reflejan la disposicion real. Las
calles quedaron dispuestas con un eje Norte-Sur, con la idea de permitir corrientes de
aire desde el mar, y Este-Oeste para la generacion de sombras, establecido segun
todos los indicios de manera primigenia y no modificado, mas alld de reformas
puntuales hasta la actualidad. En el eje Norte-Sur habia cinco vias principales que
recorren toda la urbe, y dos secundarias en el extremo este. En el eje Este-Oeste
existian otras cinco vias principales, aunque sin atravesar el recinto al completo. Hay
que sefialar que aparecen dos mas, una en el extremo noreste y otra al sur. En el
plano de 1599 se pueden observan las entradas de las fincas, lo que nos permite
contabilizar un total de 357, lo que podria servir para indicar el nimero de casas
existentes entonces en la ciudad.

Por su parte, los planos levantados por Antonelli demuestran que la planta del nucleo
urbano no sufrié variacion importante desde aquellos dias. En opinion de Marco
Dorta, es imposible determinar hasta que punto coincidiria con la traza original de la
ciudad, pues carecemos de testimonios graficos mas antiguos. Sin embargo, nada
impide pensar en que el trazado fuese dispuesto originalmente por Vadillo, con la
Unica salvedad de que la modificacion hubiese sido llevada a cabo después del
incendio de 1552.

Como ocurrio en la ciudad de Santo Domingo en La Espafiola, no se aplico un trama
cuadricular estricta para las calles, dando lugar a manzanas irregulares, lo que parece
indicar la persistencia del planteamiento urbano inicial. El paso del tiempo varié muy
poco la disposicion urbana en su enclave original. La expansion mas alla de
Calamari tendria lugar durante el siglo XVII en el arrabal de Getsemani, en el cual
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solo se encontraban dos edificaciones de significacion durante el XVI: el convento

de San Francisco y el Matadero™.

La disposicion del plano de 1599, asi como los de Antonelli, nos ha llevado a
corroborar la tesis de que la trama urbana es, a grandes rasgos, la que actualmente se
conserva. Como apunta Marco Dorta, consideramos que la distribucion de calles y
manzanas es practicamente la misma que se ha conservado hasta la actualidad,
siendo facil identificar las principales vias y plazas de la ciudad.

Plano 4. Superposicion de trama urbana en plano histérico

Fuente: Superposicién de la trama urbana de Cartagena de Indias en plano modificado
Las cosas mas particulares...

185 Marco Dorta, Cartagena de Indias, p. 9.
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En la reconstruccion realizada, hemos utilizado como base para determinar la
situacion del emplazamiento urbano, el plano de 1599, segln queda reflejado en el
ensamble que mostramos, aungue para la disposicion de las calles en el plano, hemos
tomado la referencia de los planos mas modernos de la ciudad concretamente del
XIX fundamentalmente el plano llamado Playa y arrabal de Cartagena de Indias...,

realizado en 1808 por Manuel de Angiiiano™®.

Plano 5. Cartagena de Indias en 1808

MAR CARIBE

BAHIA DE LAS ANIMAS

Fuente: Playa y arrabal de Cartagena de Indias en que se representan los barrios que dividen la
poblacion, calles, iglesias y conventos, con todos los edificios militares y civiles que comprenden
ambos recintos (1808) extraido de la obra Nomenclator cartagenero de Donaldo Bossa Herazo

(1981).

18 playa y arrabal de Cartagena de Indias en que se representan los barrios que dividen la
poblacion, calles, iglesias y conventos, con todos los edificios militares y civiles que comprenden
ambos recintos. En Bossa Herazo, Nomenclator cartagenero.
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UN NOMENCLATOR CASI IMPOSIBLE

La primera fijacion oficial del nombre de las calles cartageneras tuvo lugar por el
Cabildo secular a principios del siglo XVI1."®" Hasta ese momento las calles tenian
un nombre oficioso reconocido sélo por los vecinos de la ciudad.

Sirvan como ejemplo las ordenanzas de limpieza urbana™ donde se regulaba el
lugar en que debian arrojar sus basuras los vecinos, organizandolos por sectores de la
poblacion que eran definidos por las principales calles. En una norma de este tipo no
aparecen recogido ningan tipo de nombre oficial, sino que se remite a
denominaciones que podriamos considerar populares, con referencias a los edificios
singulares situados en las referidas calles 0 a los vecinos principales que vivian en
ellas.

“Que todos los vecinos que viven desde la calle de la Carniceria
hasta el puente, incluyendo en este cuartel las cuatro calles y
todo lo que hay desde la Iglesia, hasta las casas de Pacheco,
acudan a echar la basura desde encima del sitio donde esté la
barca del Rey, hacia la(sic) Puente [...].

Y los vecinos que viven desde dicha calle de la
Carniceria por la otra parte, incluyendo todo aquel cuartel, hasta
la iglesia de Santo Domingo, como dicen la acera toda de
Atienza; y todos los vecinos de la calle del licenciado Méndez y
la de Diego de Deza y hasta la Iglesia de Santo Domingo, y
volviendo por aquella calle de las casas bajas de Hernan Ldpez
y Alvaro de Mendoza, Ana del Castillo y Arjona, estos dichos
vecinos acudan a echar y echen la basura desde la esquina de la
carniceria, que dale a la mar, hasta la espalda de las casas de
Mancaredo [...].

Y los vecinos que viven desde el convento de Santo
Domingo hacia el humilladero, incluyendo en este cuartel toda
la calle que va derecho al hospital y volviendo alli por el
convento de San Agustin hasta la mar, acudan a echar y echen
la basura en la mar grande.

Y todos los vecinos que viven desde el convento de
Santo Domingo, digo, las casas de Pacheco, por todo aquel
cuartel hasta los Xagieyes, acudan a echar la basura a la
cienegueta que estd a las espaldas de las casas de Ximénez y
Revollo™*®°,

87 |bidem, p. 52.

188 E] documento aparece sin fecha pero justo detras de otro signado por Fernandez del Busto y
Francisco Dalva el 6 de noviembre de 1582. El documento citado aparece también firmado por
Dalva, aunque no por Busto, pero consideramos que debe ser de una fecha muy cercana a la
anterior.

18 Urueta, Documentos para la Historia de Cartagena, pp. 511-512.
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Otro ejemplo lo encontramos en el dibujo de la Plaza de Mar de 1571'%. Varias

calles son denominadas con el nombre genérico de “calle de la ciudad”, sin mas
especificacion. A pesar de estas limitaciones hemos podido concretar con casi total
seguridad la denominacion que hacia fines del siglo XVI tenian 7 plazas y 21 calles
(o tramos de calles).

Los puntos vitales de la Cartagena del XVI fueron sus plazas. En cuanto a este
espacio urbano de importancia fundamental para la ciudad del Antiguo Régimen,
destacaba por su centralidad y por ser practicamente el lugar de origen de Cartagena,
la Plaza de Mar o Real (hoy plaza de la Aduana). Este espacio publico habia surgido
con una clara “funcionalidad”, por su situacion lindante al mar y especialmente al
puerto. Fernandez del Busto habia mandado reformar este espacio uniendo los dos
muelles de la ciudad con el fin de contar con una mayor amplitud y comodidad para
el transito de mercancias'®’. La Plaza del Mar, al borde mismo del muelle, se iba a
convertir en el pulmén econémico de la ciudad.

El dibujo realizado de la Plaza de Mar en 1571 se muestra de manera explicita la
situacion del centro neurélgico comercial de la urbe en aquel momento. En aquel
lugar estaba el nervio de la ciudad, aquellas dedicaciones fundamentales junto a los
oficios mas bajos. A esta plaza daban las oficinas reales que cumplirian con su deber
impositivo sobre la mercancia descargada, pero también estaba la carniceria, que
surtia de este alimento a la poblacion.

En sus muelles aledafios amarraban las barcazas que transportaban las mercancias
traidas por la flota cargada con el género de Castilla, pero también albergaba en el
lugar conocido como las “Cuatro Calles”, una taberna donde se reunian los
mercaderes y donde llegaban las noticias desde el otro lado del Océano'*?, mientras
pilotos y maestres contaban sus historias sobre monstruos marinos, peligrosos piratas
0 aguas encantadas: el Mar Tenebroso, tal y como por entonces se conocia al
Atlantico, estaba dejando de serlo, a medida que el conocimiento desplazaba a lo
ignoto. En aquella plaza se despedia o se daba la bienvenida a viajeros y tripulantes,
donde se comentaban las Ultimas noticias llegadas de la Peninsula. La centralidad
funcional de la Plaza del Mar también lo era de conexién con el resto de la urbe,
pues desde esta era facil la comunicacion tanto con la Plaza Mayor, como con la
cercana la Plaza de la Yerba, donde se encontraba el puente de San Francisco. Desde
la Plaza del Mar partian vias que comunicaban de manera rapida con los limites

1% AGI, Mapas y Planos, Panama, 2.
191 Borrego PI4, “Tradicion y modernidad en la Cartagena del Quinientos”, p. 39.
192 Marco Dorta, Cartagena de Indias, p. 39.
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urbanos al norte y oeste, definidos por los conventos de San Agustin y Santo

Domingo™®.

Plano 6. Estructura urbana de Cartagena de Indias en 1586

Fuente: Trama urbana y nomenclator de Cartagena de Indias en 1586.

La Plaza Mayor (hoy plaza de Bolivar) y la Plazuela del Gobernador (hoy calle de
la Proclamacién), adyacentes una a la otra, representaban el segundo centro urbano
donde se concentraban las sedes eclesiasticas y las principales autoridades, con la
presencia de la Catedral, la Casa del Gobernador y la casa Capitular. En definitiva,
representaban la conjuncion de los dos principales poderes del imperio espafiol: el
del Rey y el de Dios™. La Plaza Mayor para nuestra ciudad resultaba similar a la
funcion que tenia el patio para las casas particulares. Este ambito era el sesudo
corazén ciudadano, la cual atravesaba todos los dias un vecindario que marchaba a
sus obligaciones burocraticas o a dictar alguna carta a los escribanos publicos que se
encontraban refugiados bajo los soportales de la plaza, de ahi su nombre: portales de
los escribanos. Algunos, sobre todo las vecinas, después de una larga parrafada con

198 Redondo Gémez, Cartagena de Indias, p. 35.
194 Borrego PI4, “Tradicién y modernidad en la Cartagena del Quinientos”, p. 41.
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las amigas, hablando de lo divino y humano, de los disgustos familiares, de los
ultimos acontecimientos en aquella tierra y fuera de ella, pasaban a la silenciosa
catedral, a tratar de rozar con sus platicas el mundo eterno, porque en aquellos
tiempos, cruz y espada, poblacion y evangelizacién eran una misma cosa'®.

El tercer centro de la ciudad lo constituia la Plaza de la Yerba o del Puente (hoy
plaza de los Coches)™, donde su propio nombre indicaba que también aquel lugar
tenia funciones econdmicas para la ciudad. En ella estaba situado el rollo de justicia
y en ella habian vivido Pedro de Heredia, Juan de Santa Cruz e importantes
tratantes'®’. Junto a la Plaza de la Yerba también tenfan lugar las subastas de
esclavos. Y como veremos esta dedicacion dejo su nombre a una calle.

Desde la Plaza de la Yerba se accedia al puente de San Francisco, via para acceder a
la isla de Getsemani. En esta isla se encontraba otra plaza, en este caso denominada
Plaza del Matadero (hoy plaza de la Independencia), por encontrase frente a dicho
edificio, que en el XVI era todavia una explanada.

Las dos plazas situadas mas alejadas del centro eran la Plaza de Santo Domingo (que
aun conserva el mismo nombre), situada frente al templo del mismo nombre, y la
Plaza de los Xagueyes (hoy plaza de Santo Toribio) por la construccion en aquel
lugar de los pozos (xagiieyes) que abastecian de agua la ciudad™®®. Ambas plazas son
facilmente identificables en el plano™®.

En cuanto al viario, algunas calles han conservado los mismos nombres desde
aquellos primeros afios de la ciudad. Hoy se sigue Ilamando calle de la Cochera del
Gobernador al tramo de calle que transcurria lateral a la casa del gobernador donde
un solar servia con ese determinado fin®®. La Calle del Candilejo es facilmente
reconocible por su tortuoso trazado en angulo, fuera de la planta ortogonal, como
ultimo recuerdo de la poblacién original. Contd con este nombre desde principios de

la colonia, al parecer por recordar a la del mismo nombre que habia en Sevilla®*,

En el mismo caso de conservar su nombre inicial se encuentra la calle de la
Amargura y alguna de las que se encontraba en el entorno de los conventos de Santo
Domingo y San Agustin. Hoy conservan en Cartagena hasta tres calles el nombre de

19 pidem, pp. 29-47.

1% porto del Portillo, Radl, Plaza y Calles de Cartagena de Indias, Barranquilla, Saenz Impresores
del Caribe, 1997, p. 27.

97 Borrego PI4, “Tradicién y modernidad en la Cartagena del Quinientos”, p. 40.

1% porto del Portillo, p. 43.

1% Marco Dorta, Cartagena de Indias, p. 39.

2% porto del Portillo, p. 70.

201 Bossa Herazo, Nomenclator cartagenero, p. 102.
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Santo Domingo, como ocurria durante el siglo XVI, a las que habria que sumar el
callejon de los Estribos. Cuando concluyeron las obras de Santo Domingo, la iglesia
amenazd con hundirse por dicha calle y para soportar el enorme muro erigido
construyeron unos imponentes contrafuertes que estrecharon la via y le dieron el
nombre®,

En cuanto al convento de San Agustin creemos que durante el siglo XVI debi6
ocurrir algo similar a Santo Domingo, dando nombre a todo el viario adyacente, con
este nombre se designaron hasta tres calles®®®. Hoy sélo se conserva con esta
nomenclatura la conocida como callejon de San Agustin aunque recibian esta

denominacién las actuales calles de la Universidad, de la Soledad y del Cuartel.

En cuanto a las calles que han cambiado su nombre llama la atencién las dos
laterales a la pequefia cuadra frente a la Plaza de Mar, ocupada entonces por las
dependencias de los Oficiales Reales, que recibian ambas el nombre de calle Real
(hoy Nuestra Sefiora del Rosario y Cabal). También en las inmediaciones de la Plaza
de Mar estaba la calle de la Carniceria (hoy San Pedro Claver), llamada de ese
modo por conducir a dicho equipamiento civil.

La cuadra que ya ocupa la Iglesia Catedral presentaba las variaciones propias de ser
en aquel entonces una edificacion exenta, situandose en su perfil norte el
cementerio®®. La calle de la Iglesia, es hoy conocida como Arzobispado®, la que
hoy conocemos como Santos de Piedra, a partir de 1570 fue conocida como calle de
la Catedral®®, mientras que la actual calle Ayos era denominada como calle del
Cementerio de la Iglesia, por el amplio solar dedicado a dicho fin desde el XV1*%,
Consideramos que la calle del Platero (hoy Roman)*® y la calle del Esclavo (hoy
Portocarrero) ** contaban con esa denominacion a fines del siglo XV1, la misma con
que fueron conocidas durante gran parte de la época colonial. En cuanto a la travesia
que llevaba hasta la plaza de los Xagueyes debia recibir el mismo nombre: calle de
los Xagleyes. Este antiguo camino son hoy hasta tres calles: la de las Carretas,
Primera de Badillo y Segunda de Badillo, siendo ésta una de las partes de la ciudad
que ha tenido mayores modificaciones urbanisticas.

202 porto del Portillo, Plaza y Calles de Cartagena de Indias, p. 122.
203 Bossa Herazo, Nomenclator cartagenero, p. 162.

204 Marco Dorta, Cartagena de Indias, p. 39.

205 porto del Portillo, Plaza y Calles de Cartagena de Indias, p. 72.
2% |hidem, p. 63.

297 |bidem, p. 127.

2% |pidem, p. 118.

2% |pidem, p. 120.
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Cartagena quedaba ya pues trazada en la década de los ochenta del XVI, aunque todo
ello iba a verse truncado por el ataque de Drake a la misma en 1586. No obstante,
“como mitologica ave Fénix”, la ciudad comenzaria a resurgir sobre las bases ya
establecidas. Una vez reparados los dafios del asalto con renovadas fuerzas se inicio
la expansion hacia el arrabal de Getsemani, asi como la creacion de un sistema
defensivo fortificado que caracterizaria a la ciudad durante el resto de su etapa
colonial, como veremos en un futuro trabajo, proximo a finalizarse.

EL POBLAMIENTO EN EL SIGLO XVI: CONTRASTES ENTRE
EL CARIBE Y EL INTERIOR ANDINO

Marta Herrera Angel”

Hablar de poblamiento en el Caribe o en el interior andino y, en general, en América
en el siglo XVI, desde la perspectiva de la poblacion que lo habitaba, resulta en
buena medida un contrasentido, ya que lo que tuvo lugar en la mayor parte de este
continente a lo largo del siglo XVI1 y buena parte del XV1I, como consecuencia de la
invasion europea, fue un intenso y continuado proceso de despoblamiento. Ese
proceso, en todo caso, no significd la desaparicion de la poblacion nativa que, por lo
menos hasta finales del siglo XVII y comienzos del XVIII, continu6 siendo la
poblacién mayoritaria en buena parte del territorio. Pero ademas, es de resaltar que
en las llanuras del Caribe colombiano, asi como en el interior andino, al igual que en
muchas otras partes del territorio americano, el proceso de despoblamiento que tuvo
lugar desde finales del siglo XV no fue compensado por el arribo de pobladores de
otros continentes. La invasion que se inici6 en el Caribe en las postrimerias del siglo
XV, una de las muchas invasiones sufridas durante los milenios a los que se remonta
la historia de la ocupacion de lo que llamamos Ameérica, significo desestructuracion.
Pero también significd reconfiguracion sobre la base de una poblacion indigena
mayoritaria. Fue sobre las redes de significacion de los variados grupos que la
habitaban que se reconfigurd el orden social de multiples espacios del continente,
involucrandose en ese proceso los aportes de inmigrantes, forzados o no, de otros
continentes y de otros territorios americanos.

La persistencia de esas variadas redes de significacién, que no han sido ni son
estaticas, sino que se transforman, resignifican e incorporan las novedades dentro de

“ La autora es Profesora Asociada del Departamento de Historia de la Universidad de los Andes.



