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TITULO III

Bienes nacionales

CAPITULO 1

Tierras baldias

MOVIMIENTO DE TITULOS y adjudicaciones en los afios de 1896 y 1897,

Hectdreas. Mts. cuadrados.
Habia en circulacién hasta el 31 de Diciembre de
1893, titulos porhectdreas........................ 3.176,097 2,524

Se han cancelado por adjudicaciones... . ... ...... 132,757  8,900(%)
Quedaron en 31 de Diciembre de 1897.......... 3.044,239 3,624
. ADJUDICACIONES
A cultivadores...._. T e e e we S g e Y ey X 30,565 0,782
Avcambio deititulesiy |t i e e e ATk 129,186 8,477
B ] e PR e i Sl g 159,752 8,259
Estdn distribuidas las adjudicaciones, por Departamentos, asi:
ARROQUIn. e T e S i e e s v e Hectireas. 20,853 8,275
BOYACH S o s i s e e A A 1,075 2,800
Catca s i s e o R ias e AR 10,422 5,408
Cundinamarca. =25 T i ce SNl Ui o R AR 7,467 2,120
Mapdalena . 2 N s o S et =t 20,374 7,170
BT e R e o e 57000 Sl
Santamder o N S e i T e 3,668 5,000
San Marfin. . oot s e A N, e S S YO AR 0 e 1,520
B ) [ Y 5 e s e It e L e e S m R 11,431 5,957

S I U ol T R P S N m e Lk 159,752 8,259

Relacion nominal por Departamentos, de las adjudicaciones decretadas en el
bienio de 1896 y 1897, & cultivadores y a cambio de titulos.

ANTIOQUIA
A cultivadores, Hectdreas, Mts, cuadrades.
José L. Mejia..... LI e 94 2,700
William Crosley st S Sn Inea il a2y U cel G ¥ e 163 8,583

(*) La diferencia de ]3, 571 hectéreas 423 metros cuadrados entre los titnlos cancelados y las adju-
dicaciones por titulos, es la de los certificados por sobrantes que deben devolverse 4 los adjngicatl.r!os.
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Hectireas. Mts. cuadrados,

L TR (T o S s e o A s 50 5,000
José Antonio Duque y Otros.. - -cvcveunananann. 910 6,528
Pedro AL Londofio, =22 S X S ICE LT S U8 L Loty g
JoaqniniGarcla e S s s feald 98 =
Danfiel Y inAlvatez s s S T L, 42 S
Francisco VAsquez oo ceee ocrcvoann-- P T a 53 2,000
Marco y Leandro A. Hoyos.. . ..ccvcae.o e 1,603 5,805
Brstaqaio M acias s & e S S 99 5,000
JoaquittiGarcin < o S o e L (e m i 99 2,500
EmriqaesJdramillo; S 3 iss S i o e o S 1,176 550
O AV a7 O oy s ) s L b 1,170 5,000
Regino-Durango:. ok e aem e S oo S e 100 L
Bonifacio y Heraclio Jaramillos.. .. ............. 423 6,100
Fernando Restrepo é hijos .....c.co.ooaiiiit. 840 7,725
Enpgenio Builes )L amnaddnaausse o T LB S 899 7,200
William i Crosley, s e i e e e 45 3,494
William Gordon y otros........... S S T 111 SEN
Emiliane Garcin s s i ke o 91 STesi
NarcisorPalomino: Ll s et s s d o s Dot 78
Eustaquio IV acias., o e s St . 66 S
LUCIANO ) el & e s e s 54 9,550
d o Yy s (o) 810} e I as s el e S G e il e 100 TS
LT (2 F o s s L L e i e a e oy, My oL 143 S te
N OTherto ) CHoa e e  Trar R T e 2 s
R amOnFA TR estre N e o e I o e 853 7,400
A ET7 Tyl 0) o« ni s e e i e A 47 2,080
s M ana: Canas s o e e T s 222 1,050
Emilan o Correatl e e e e ev o 62 e
Raimundosolerras i oo e S s 68
FPedro AL Gallegror, 2l ol ety et 100 225
0s€R M ALia SO0 s o s s e e e s S R 766 500
Dominpo A Duque ot ot ti e St e, 51 2,800
Brauliv:Ramirez: =i S e oo i e 48 -0
Suma....... RS AR N Y 10,969 3,565

A cambio de titulos.

Gabrel:Jaramillos oo sl s i e o 1,469 819
Ramon A Restrepos - it crisn soiooiznoese 1,109 5,325
Jestis Marfa Montoya...c.ceecocccnacanca-sre 2,427 1,323
William  Crosl ey 2 o O s aes 473 soimt
Wenceslao Gl S ot e e A S e N T 24 6,000
Rafael Vélez. ....... .2 b Hneeboriabs 4 e L G R 896 =3I T
Benjamin P alaclo s e T e 300 I
Nicolds SV €lez e e e ey L 500 Al
Juan'de Dios Mejia.......cacveuennnns e L  F0x (Bt e
Jesfis M AT e e s S R S0 996 343
. Estanislao Delgado y Manuel S. Ldpez. ........ 374 ah il

SR L e oV aata e, ful £ raleta s siot 100004 4,710
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BOYACA
A cambio de titulos. :
Hectireas. Mts. cuadrados.
Pompilioffaimes i S ot e o S s s 2t e 1,075 2,800
CAUCA
Cecilias Camact oy e e e e e s as e 8o LS
Eduardo Eopezs s s e st e a sl 240 8,664
Francisco A. Marulanda...................... 141 4,400
Greporiot BarCO e et s s e s aie e e et ara ot QO R,
ObduliotMeéia s T L Tt e 65
JaantderDios:Vallejo: oo B S 671 1,200
Bernabé Arias: =l e o . S ARE222 0,050
Manuel Antonio Mosquera........c.ooe cau... 151 o
Rodelfo! 'Villegas. o = Tl 5 oo o o 892 5,520
Pedro Carvajal G. y Catarino Cardona...... 8 96 P
Jrantde oS e D S e e ot e e 9 S
Juan y Martiniano Jurados................... 96 SEDL
Julidh i Velex o atueius Bl f 1 e et e ST 201 5,410
Tos€ Joaquia i GAVIDIAT o5 2 0 3 SN IR Sy sle sl kls 230 5,980
Jesas:MardatGiraldo, U iect o oS SRl eoh e b et 100 o
Jorge M el a A e s o i e s s e et 1,088 0,834
JesusMaria'Barhosa. ot in i cooae s i ssa o, 300 S
Pedro Lemusi='2 oo olaials T S pigiats 100 o
Magdalena SAnCHEZ. 5o uiaii smasapeiioanveaes 248 A
Ramdn Mena y Estanislao Rodriguez.. . ........ 117 4,500
Modesto Buitrago . X e e 121 8,450
LuiSTATanpo i otros. s e i oot e e 660 3,000
Danielde s Paya i 96 A
Jesids'Maria Arias Ortiz. . cl. ol oot t s aon i 163 3,000
Liorenzo Almendary otros:......... -..oico... 330 1,700
Eleazar Herrera.. .. ....... ARATRE S S s GO 150 Ly LA gL
Duma thectareass sl o e e . 7,484 3,008
A cambio de titulos.
Jesus Maria'Barbosa . oo oo iean oo sivien ot 1,000 SEE,
Gabriel Gordillo s e e = s ale s T 000 S ISRETsE T
eV elasco s A o e e sraiwnaie 320 5,400
Alfredo S: Hovges = i nss o sasdiizas et e 107 7,000
JesiisiMariat Molanos=ooos . - Fr ol ot Sty 510 o
Sumia;-hectireas. - oo ot s s 2,038 2,400
CUNDINAMARCA
A cambio deltitulos.
Raimundo AlcoSta. - - L i o oo aot o 4,950
Jalio iValenzaela s 5o o e e s : 508 2,120
Juan de Dios Diaz._... A e A Pt e ey 000 e

Suma, hectdreas. . ............. 6,467

2,120
Informe I5
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MAGDALENA

Aurelio Linero M. _......... e v L e
ManuelZABangon- S on il 8 e e s e
LTI DT aies oo o e st e Vel b S M N

. Victor Dugédn. . .... e e e

José Antonio Granados......................
Bl aconture s s L S
Teotiste C. de Maya (cultivadores)..........._.

Suma, hectareas._ . _ .o . oL

A cambio de titulos.

(€117 TR T {0 (Bl U Rt St S Aol g
William S. Crane...... QRN 0L A
@dando: s Blye s oo o e e o O o =
O N IR e e St U Y aTs i gy
Padrg B inedin e e SV S o s L L
ManueltDavilatPo s il oo s o oy o el
T F T R T 1 5 e A s el e S rs e e
1o e o v S e R e e O R R A e R
Nelson:P:aVives e e ol sl ) e T e
N T S e s o Sl e e o i
(65N L e & 17 B SIS S e SRR S R R A B
V' (o] B B 1 e S Pt O e e ST
Stivestre Samper Unibe oo i, oo ot S,
P M archal e e am s i o s G St
AUEHSte Gaut SR I NETL s o e e s e g
T ST e e S e b SR I8 e Gl S
Indalecic Hernandez. .. .. .... e T Sy
PedroiPinedail) S iy | I st i ey
Agustin Brun....... S S s s o By
Arland ol Ry e e s 2 e sl aie o
LR (o) A BV T o] e e o S L S AR S L S
PédroiPinedaill e i sl s sl v e e et
JoaguinR ey eR R et i S e s s

Suma,:hectdreas:. . ... c: .-..:
PANAMA
BT CE s G ek Bl G S G R R Ll

Suma, hectireas.. ..ok

SANTANDER

AntoniorAlbaiRolon s ISR B ICe o o .
Fosetlcsnod Al ba e e s s e
AntonioGargenas e e s e s e,
| DV BT O b e R R S L

Pasan hectareas no=s iassisas

Hectireas

Mts. cuadrados.

1,000
779
2,200
320
422
312
595

18,902

L]
L8]
1]
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R AN OFTeS s S s Fr o e o tire o0 e = e A e 46 e
) e (T E iy ol 607113 (Lt dzasn s WIGh S masrsemie oSS 70 AN
José EXOrdoRez. o2 oo ook S oo L s 72 Vg e
Marcos'R: Peflaranda. . ... oo 0. oo oo L e ot
Ao N0 D AN e e o e i 30 Vs
Antonio Vicente y Sebastidn Yafez............ QB = AL
Vicente Alba Rolon. .- 2., ..o ol o iiiaciiaes 8 g
Rafael Pefiaranda ;... = oo ia oo = e S 81 rSh
Esteban Bermon s e S Nt e AN 40 L i
Marcos Penaranda. ... ... R S A RS OSIEea ter
Vicente' AlbatRolon, 22 L ot it seeone 2 O Sae
Marcos y Jerénimo Peflaranda . .....ccoueennn . 08 Al
Firan s M et e e s o s S Y G TN ST T
Anastasio Gregorio & Jaimes................. 96 Lok
Juan Sahagtn Penaranda........o............ 96 AL
Juana Penaranda...__.. PR T AN (U s e 95 ey~
Praxediss e DAy A ada e e e et (s Toy AR gt T
José E:Ordofidz . o Si20 B0 S n sk 8 93 5,000
FedericoiVitola i oy ol 0 i St s ieniansyate BB UL e R
Gabino y Eusebio Rodriguez........... (et 83 Fevs
Antonio*Pefaranta . s sha it s van vee e o o YRl L E R
Efnesto ROJas, o= oiinl s s e 74 s
Patricia- Durdn. ... . cciiiieaias vaciaaes 37 5,000
Santiape Melo e o s a e s 86 R
Pedro:FelipeFArague. C 2 2 i o n o ooloohed, O
José E. Ordofiez. .. -c- ... .- IR R O L CTERIR R A
RaimundoiPenaranda. . cc...i cccemimanwations - S0 =1 SUtee V.
CrisantorPeRaranda. o .l il ot c0 o Ve soleilae OBl o
Estanislao/Petarandal . o mi5 o o Socainin s il 98 —y y
JulidnyPafiaranda 0 e o s T DOILE I
Eustaquio Pemaranda........../AaW.. .04 : 8o e )
Ramona Pefiaranda. . ........ o (ol M
Cruz Lourdes Pefaranda... ... (ol i
Zoila Peflaranda.......... e (o G P .
Josés Batello e N e e : B s Sos s
Secundine VAfez o oc Seseoea : 27 5,000
Antonio Alba Rodriguez..........° Q0= Rt
SecUAdINO Y aNeZ s s aa s s e s sieelersnlannairncs AR, Sl
Juan-Antoniol Ortegas. - i oo oot SRR RIS R
Maria Ignacia Penaranda.............. P A, (e o R
Gabriel PRincon o s e e QO REE e
RranCISCORINCONS o o L S s S OS I e
Ramén LeandroPefiaranda .. ................ 45 it 4
José Maria Puentes . o0 o o e e Tt s 65 o S
Gabrel Rincn s s A R e A e o [ PTUNed iers
Mariana Edzaro. .o oF L 0t =0 e P L 0] 95 RPN
Suma, hectdreas..........o.... © 3,668 5,000

N
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SAN MARTIN (Intendencia)

A cambio de titulos.

Hectireas. Mis. cuadrados

Carlos Piedrahita. .. ._.._. i s M et 2 - 4,022 S
Climaco Manrique. -« ol oo oo fis L2 r 1596 PN
ST Lo G0 T o e et R L L S S 428005t
Eorenzo Godazzie 100 1 S RRIRR LA Sosiae A TG00 3T
RranciscotPiedrahita e e L e s 971 e
José Bonnet=t 2z it iireiLs A e B L 4,970 :
José Bonnet....... gl et s A Z S A T L LR o 2:530 apdit. Ll
José Bonnet. .. __.... RSN SO VLS 5 e S 2,038 A et
José\Bonaetic =it o 2 s vt L S D AR Y e 4,608
] 08 D O s e e e P A e A 88 5,331
[ OSE B OnN et s e et -k it blsle m e snlet e e A0 8,450
Valentin Hernandez. .. _.............. s s 2,781 2,550
Pedroi Hernandez . ot o e s it e A BiO0DE Y Shass
‘PelésforpiHerrera: tn il Do o e S B Q00NN Tliasrls
Redroide i rancisco s e e 2,286 s
Pablo/Cabo.c - 2o .. e S T 2,000 e
ManriciozHemandez: 2 i T 8 L T s sas s o 112000 1,650
SErgio CONVers At N Sk aas B s .5 FAON AT
SEIPI0  CONV TS = S 0 o e o s i 3,256 Sl
Emiliano Restrepo. .. .. e e S S e T 200 .
FLETA T DY T RIS R TS S e e SR e o7 PN S
|G TR T Te s e 1t = O e B L e S 1,196 Ve
Ramon Vargas Calyo S oS, S e e L v 5,000 Ao
Lorenzo Cuéllar y José Ignacio Osorio.......... 4,902 8,940
Matilde Rojas de Castro. .. v vveevecnecnnnnean- T 200 iR

Suma, hectdreas............... 79,459 1,529

TOLIMA
Rafael Pefiuela. .. ........ A T R e Wl 627 1,025
RS T RS L L Sl lgd oo gl ool e A e 170 6z0
Jests 'y Luis M® Giraldo. .. ... ... .. ool ... 100 s
ol O 2 ez T R o e b ats 56 8,150
Félix Ferndndez.....t.oo. ..t ... R o N 85 f A=
LIRSS UV (Ol St et 8 b o 4y oz & S 556 7,225
DLt o By P L bt b o e i e Bl e i 0 0 615 6,600
Gustodio Morales . o o e ARG T LT e T
| e e [ v b S e e S AR S ey e 93 4,378
EmilianeiGaleano s e e s o 15 750
BRI M FTO L gt e S s g bl A1 121 1.500
Andrés Tnanar s R e s pan 41 30
3 D S R e B e i e i s 0 S 121 4,200
A ntonio R alido o . 91 Ao
Rrancisco Montatia o L L . .. 28 _—
BelisarioiTorrestGiierta, 2 S ve ot el et L, 100
Javier Naranjo....... Sag s B s R TOOSEE S o2
P AN N By s v s 3,344 4,508
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VIenen ooy S S e S 3,344 4,508
DoroteoiDomingitez 2 2 08t 3 e e s 152 4,450
Babriciano O rozcoT "t e n Tt SRR I I 821 4,600
DomingosVaron Ao sl s B b sl e o 88 e
TsfdoraB Hrgoss Rt e el 506 3,250
RafaeliSalazarts oo s il oo oo S e e e 64 L S
FelicianoMascosol e B Doty SR e 7/ R S e
Patriciol Segovia s o L e S Se o 8o
Eyvaristo e oD s s S T e et 119 5,850
JaCInto  Nivas at o b ol foh e o e £ 63 5,040
Rafae] Cadie) s o  ae oe m arh d o luy 60
PablotBonillaisbeyiser s AR el s S g s S B & 3 e
Cesard ombDana - s T T ey 209 830
0701 P8 DRI DI o oh o et ey sl gl e 2y el - 228 1,200
Vicente RIVAroS: - - o i i ca e s st s 25 3
J oS B AR AT a: - - - v s s s e e v s 48 S
PabloSHerreralot o S inas So el s s e o s 98 8,505
Federico Scheller. .. _... o e e SR S 100 T
Juan Varén y Wenceslao Gongora............. 40 S eti e
Rabioliliozano il it s e e e e 114 5,236
AntonioMAdeliCastilles s & o o e 70 8,000
Lino Nova. .... i SRS e 36 6,600
BlasiVanegag e | b e e s L i e 55 50

Suma; hectareasis il s rio il 6,071 8,209

A canibio de titulos.

Emilio Dimey. ... .. e e R B F el e o 85 5,598
AbdontR nbioEs Ll I o o S e s e Ll 588 2,150
Joaqain R ogha St T e e et 1,200 e
Maxitmo ANIetD o e e e o 2,000 e
Juan’deDios Lozanor:to el o o e e FSOR S BT,

Suma, hectareas, ... ... coines 4,459 7,748

CUADRO que manifiesta el movimiento general y por Deﬁartamentos de las adjudicaciones &
cultivadores y & cambio de titulos, desde 1892 hasta 31 de Diciembre de 1897,

En el Informe de 1892 se encuentra el siguiente dato:

A cambio de titulos de concasidn .............. 63,732 1,240
A colonos y cultivadores. . cac o ciecoiaaaaan 18,640 7,347
82,372 8,587

Estas adjudicaciones estan distribuidas, por Departamentos, asi:
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Hectiireas Mus. cuadrados,
EniAdtoguan e S8 T a0 sead Ca DU SR e i T 25,030 7,412
BolVAr oL c o S sl v v s Al AR ST T 4,999 8,545
BT o i &, o Mt S R i e e e 12,920 6,178
LOLTT s ETV 10 1o o o e £ SR o B B ol e 1 1o 25,464 1,200
Magdalena.....oviease, R et =t e S e e s
Sanander e e e S 2,764 4,045
i1 M T E et o AR sl i e st e SR s e 10,262 1,207
82,372 8,587
En el Informe de 1894 el siguiente :
A cambio de titulos.. ... S el e L 29,680 1,059
AT (1 v YT el ity 0 el et e, Sl e e | 3 % 2 | 2,266
dlotall eleloed b At L Veon Jrtel bt S 56,054 3,325
Estan las adjudicaciones distribuidas, por Departamentos, asi :
BB D Hoqia v sy Tl ban il d sl STy N 3,791 8,001
PR Ol fyan o e e YN TN e N s 7,003 3,700
Boyacd...,...: S AR S o T s NG oA L 764 6,860
L T o 5 O S on Mg iyt T iy | Mg A0 U e 10,180 0,955
Cundinamayea: Sy s1s s e T heon il 1,120 9,960
Santander. it o i e 2 e s o Sh el e o X 5,414 877
Mapdaleng S s R S s e s e E 2 3,675 5,800
S Rl E Al e (e S U a e B Sl Bl s D) 25,072 8,102
o B I L o e T I = ol 56,054 3,325
En el Informe de 1896 el siguiente :
Arcambiorertitulos i et s s e 62,430 1,882
Ricultivadores, -2 oos i S Siaid il oy 163,133 3,853
Dotal s e L 287863 5,735
Estan distribuidas las adjudica::'tdnes, por Departamentos, asf:
Antioquia. ...... ECCTRENL RaTE R Tl WAl T 8 10 59,065 5,027
S e L e i 7 <Ly L (N 9,998 0,030
Oy G T T o e 0Tl N e i
Canucar,n ..o oo o ray S et b 8 v d bl itn A0l R o 20,091 3,313
T Y el Sl e S gy R WS e 4,559 6,151
Santangecsd Ve &, TSN 0w e ey UL AR 6,726 6,596
San Martin (Intendencia)..... _.............. 6,422 4,140
Lolmat e es oA e T e e e o S 13,679 9,578
[rotallms ot s e T S R 125,563 5,735
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Y segiin los datos que se encuentran en el presente Informe, las adjudica-

ciones son las siguientes:
Hectireas, Mis. cuadrades.

Arcultivadores. k=, s e N e S s T 3Ot O h 0,782
A cambio de titulos. ... .. . ...l oiiiieeeae 120,186 8,477
4 ¥} A S e e S By U AR 159,752 8,250

Estan distribuidas por Departamentos, asi :
N e et (111 Sl s S A A e 20,853 8,275
Boyacd -« ol e et ST § L ey 1,075 2,800
(6 (i el e e e I e e A e R 10,422 5,408
Cundimamarcas-) T 0L S S Is gy S TSN, 3 71467 2,120
Magdalena® o8 Src = U i 0 Sho s i Sr i 27,374 7,170
Panamia il st oS L et s s S i et s o TR R b L X
Santander S E Ll R N e 3,668 5,000
San N AT atisEeo et Ao e o IR 1 4 1] 70,459 1,526
o lime e o Bamiss 13 IPwigly i S obee i Susnthl S fLTE 13 11,431 5.057
Lotal s s e L o N e S T 150,752 8,250

EXTENSION BALDIA aproximada, tomando por base los datos del informe de 1896.

— : = = e
| B ate IS IR ES

2l <A R
| s | 89~ la ' | S8 | =88 |
‘ DEPARTAMENTOS “;« -;3 "‘E ,'E .\E "‘: h..l E é ég ke

: S S O IR

| Sl NNERl & LEsde
il T B LRty T
En Antidquiats s cnstoers 22 s 2.166.880[ 20 853J 8,275/ 2.146,027
IEn - Bolivar e Aot s 3.882,000 . ! a1 13,882/0
EntBoyaca, .-t Lot s s 5.376,550! 1 075 2,800 5.375,4?7'
B eliCageat ity S Sl el Snl et 6o.117,190! 10, 5,408 60.106,768
En Cundinamarca............. 17.877,310. 86, 9"6' 3,649 17.790, 384
[En el Magdalena........ ..._. 440,740 -0.3;4{ 7:170;" 420, 366I
B R anama s e s MRS 4:573,250, 5,000 ....| 4.56825
éEn Santanderiis. etk il seas 2.244,1100 3, 668 5,000 2.240,442
IEntelToh maliton ras mierciret ) 887,;-40§ 1 1,4_;.1 5, 9575 876,3

| : : 97-555,770 752! 8,250 97.406,021

Nota.—Por no haber dato de la extensién haldia’ de San Martin para hacer la deducci6n de Iz
cantidad adjudicada, se ha incluido ésta en lo correspondiente al Departamento de Cundinamarca,

EMISION DE TITULOS

En virtud de lo dispuesto en la Ley 104 de 1892 y de lo estipulado en
el Contrato nimero 49, de 11 de Marzo de 1893 (inciso 5.° articulo r1), cele-

L]

R | #



Ministerio de Hacienda y Crédito Publico (Colombia)

130 Informe

B L R P ST W S S

brado por el Ministerio de Fomento, “ para la construccién de un ferrocarril
desde la quebrada de Yeguas hasta Conejo 6 sus inmediaciones; y en cumpli-
miento de Resolucién del Ministerio, nimero 626, de 13 de Agosto de 1897,
por haber entregado el contratista y dado al servicio piiblico 13 kilémetros
460 metros de via, se expidieron y se entregaron al seiior Tomds German Ri-
bdn 40 titulos de concesidn de tierras baldias, nimeros 1 4 40, de 4 cien (100).
hectireas cada uno, y 1 nimero 1.°, por treinta y ocho (38) hectéreas.
Totalldelhectireas VEinrSEnried il oI Tien (LA lod Isdlet S50 o0 4,038
En virtud de lo dispuesto en el articulo tinico de la Ley 51, de 27
de Marzo de 1887, “ por la cual se aprueba un contrato” (el de cons-
truccién de un ferrocarril desde la ciudad de Santa Marta hasta la Cié-
naga del Cerro de San Antonio), se expidieron y se remitieron 4 la
Tesoreria General para que fueran entregados al apoderado gene-
ral de la Compan:a denominada The Santa Marta Railway Company
Limited, los siguientes titulos de concesién: seis titulos, niimeros 1 4 6,

de 4 cinco mil (5,000) hectareas cada uno.. .o..... ... ......... 30,000
Total de titulos emitidos, hectdreas....... ... ............... 34,038

CAPITULO 11

Hulleras y abonos

El Gobierno ha celebrado varios contratos sobre explotacién de
carboneras, abonos y otros productos naturales situados en tierras
baldias ¢ en aquellas que, siendo hoy de prop:eclad particular, estu-
vieron en algtin tiempo bajo el dominio nacional, 4 partlr desde la
promulgacion del Cédigo Fiscal. Dichos contratos estdn menciona-
dos en la relacién de los celebrados 6 aprobados por conducto de la
Seccién 4% ; relacién que figura entre los documentos de este In-
forme.

En la celebracién de los contratos sobre las carboneras se ha
seguido el principio de adjudicarlos 4 los primeros descubridores ¢
denunciantes, sin que sea ébice la falta de ley expresa, pues el ha-
llazgo es y serd siempre fuente de propiedad 6 por lo menos de usu-
fructo.

El Cédigo Fiscal no contiene en sus articulos 11164 1118 y
1124 sino la declaratoria de que dichas minas 6 yacimientos corres-
ponden 4 la Nacién y que deben ser beneficiados segiin contrato so-
bre explotacién, hasta por cincuenta anos, y mediante un derecho
fiscal no menor del 15 por 100 de las utilidades ; pero no da reglas
para sustanciar los denuncios y adjudicar esos contratos.

El Poder Ejecutivo se ha abstenido de dictar un decreto regla-
mentario, cuyo proyecto estd formulado desde 1895, debido 4 que se
necesitan varias disposiciones de cardcter’ Icglshtlvo, que no pueden
ser suplidas por un acto de aquella especie, sin usurpar funciones
constitucionales. Es, pues, un deber vuestro estudiar el ramo de car-
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boneras y dictar una ley que llene los vacfos de procedimiento, 4 fin
de que los descubridores tengan la garantia de un reconocimiento
categérico de su derecho de usufructo, pues esa declaratoria expresa
representa grande estimulo para la busca de minas # favor de la Re-
ptblica, sin dar margen 4 nsurpaciones y pleitos.

Este Ministerio conceptiia que la ley de procedimiento debe
consagrar, como punto de partida, la diligencia de aviso del descu-
brimiento, segtin el articulo 8? del Cédigo de Minas; que dentro de
los noventa dias de dado el aviso ocurra el interesado al Ministerio de
Hacienda con el denuncio, al cual debe acompanar las muestras del
mineral 6 del abono ; que una vez admitido el denuncio, por venir en
la forma legal, se ordene la fijacién y publicacién de edictos, hasta
por treinta dias, para que se opongan los que se crean dueios de las
minas 6 de mejor derecho 4 explotarlas en compania con la Nacién;
que si nadie hubiere objetado el denuncio, 6 las oposiciones hubieren
sido falladas 4 favor del autor de aquél, se proceda 4 medir las per-
tenencias, de acuerdo gon las cabidas que determinéis, nombrando al
efecto el Ministerio un Ingeniero, costeado por el interesado ; Inge-
niero que deberd presentar dentro del término que se le fije el plana
del distrito minero, con indicacién de los cortes vertical y longitudi-
nal de las carboneras, y una exposicién cientifica de los yacimientos,
acompanada del andlisis quimico ; y, por ultimo, que una vez aproba-
dos los trabajos del Ingeniero, se proceda, dentro de perentorio pla-
zo, 4 la celebracién del contrato, que debe ser elevado 4 escritura pi-
blica, segin el articulo 682 del Cédigo Civil; escritura que vendrd 4
gozar de completa validez, por la circunstancia esencialisima de que
en ella aparecerdn los linderos precisos de las minas y pertenencias,
que son el objeto del contrato y el cual no debe constar en docu-
mento diverso, porque el testimonio del Notario es el que se registra
y el que, mediante esta Gltima formalidad, constituye el verdadero
titulo de las partes contratantes.

En estos tltimos anos se ha desarrollado el espiritu investiga
dor de hulleras y depésitos de abonos, principalmente en los Depar-
tamentos del litoral atldntico, lo que ha ocasionado la celebracién de
muchos contratos, algunos de los cuales han sido traspasados & com-
pafifas extranjeras.

La falta de una ley de procedimiento—reclamada por el Gobier-
no desde vuestras tltimas sesiones—Ilo ha obligado 4 acoger los de-
nuncios y & contratar sobre éstos sin mds formalidades sustanciales,
lo cual ha producido el malisimo efecto de que, una vez conocidos ta-
les actos por el Diario Oficial, algunas personas han solicitado la
suspensién de ellos, porque se reputan duefias de las minas de-
nunciadas. :

Contra la exigencia del requisito del aviso, que es la fuente de
los derechos sobre minas, se ha argiifdo ante el Ministerio que el ar-
ticulo 22 de la Ley 38 de 1887 dec%-ura que no son denunciables las
minas d : carb6n y depésitos de abonos situados en tierras baldias, ni

Informe 16
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los bancos de sal gema y las fuentes saladas; de lo cual se hace la
deduccién de que no es legal exigir el requisito del aviso de descu-
brimiento. Si esa argumentacion fuera exacta, serfan nulos en abso-
luto los contratos sobre explotacién de carboneras, porque tienen
como fundamento el denuncio, que es un hecho que se considera
prohibido por la ley, y todo lo que se hace contra expresa prohibi-
ci6én de ésta, carece de valor, segiin elemental nocidn civil.

Si los articulos 1116 4 1118 del Cédigo Fiscal estatuyen que las
carboneras y los abonos situados en tierras de propiedad de la Na-
cién, son inalienables y deben ser explotados segiin contrato que al
efecto celebre el Poder Ejecutivo, quien, como entidad que es, no
puede ir en busca de esas riquezas naturales; y si el Cédigo de Mi-
nas habla del denuncio como procedimiento para alcanzar e/ dominio
de aquéllas, lo recto es interpretar ¢l articulo 2? de la Ley 38 de
1887 en el sentido de que las carboneras, los abonos, los bancos de
sal gema y las fuentes saladas no son denunciables para ¢/ ¢fecto de
apropidrselas el descubridor, lo cual estd en perfecta armenfa con lo
preceptuado en los articulos 426 y 1116 & 1118 del Cédigo Fiscal ;
pero de que no se pueda alcanzar el dominio no se deduce que no se
alcance el usufructo, que es of70 ¢fecto civil muy diverso; que no sélo
no estd prohibido, sino que estd sancionado implicitamente respecto
de hulleras, por la indole de los contratos autorizados por la ley, y
respecto de bancos de sal gema, de un modo expreso, segin el arti-
culo 432 del Cédigo tltimamente citado.

La exposicién de doctrina que precede no seria necesaria si mds
de una vez no hubiera sido puesta en tela de duda, con riesgo de le-
gftimos intereses privados y ptblicos, que son los que debéis prote-
ger con disposiciones expresas, que eviten la necesidad de acudir 4
esfuerzos de interpretacién. .

CAPITULO III

Otros bienes nacionales
TERKENOS DE LAS MINAS DE MUZO Y COSCUEZ

En ejecucion de la Ley 96 de 1896, el Gobierno contraté con ¢l
ingeniero sefior General Dimas Atuesta la mensura de los terrénos
que deben constituir el drea de cada mina 6 grupo de minas de es-
meraldas de Muzo y Coscuez, asi como la mensura de los terrenos
restantes, & fin de que los primeros se tengan como verdaderas per-
tenencias, y sean enajenados los segundos en licitacién piblica, segtn
el articulo 957 del Cédigo Fiscal. _

El trabajo del ingeniero fue contratado d razén de $ o-351a
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mensura de cada hectdrea hasta la concurrencia de 50,000 hectéreas,
y $0-30 por cada una de las excedentes, con obligacién de presentar

el plano general y los especiales de las pertenencias. Dichos precios -

fueron ajustados después de oidos los conceptos de los Ingenieros
sefiores Rafael Nieto Parfs, Enrique Morales R., Julio Garavito y
Andrés A. Arroyo. : '

HACIENDA DE PESCADERIAS

El Gobierno resolvié, en ejercicio de la facultad que le confiere
el articulo 956 del Cédigo Fiscal, enajenar por lotes la hacienda de
Pecaderias y Bodegas de Bogotd y parte de los terrenos de La Vuella
de la Madre de Dios. La razén que se tuvo para llamar 4 licitacién
fue la de que dichos bienes no ofrecen al Tesoro rendimiento ningu-
no, debido 4 que el servicio de las Bodegas quedé arruinado por la
prolongacidén del Ferrocarril de Za Zorada hasta el puerto de La
Maria; servicio que representa para los anteriores duefios d= la ha-
cienda la principal fuente de ingresos.

Se pensé que no pudiendo la Nacidn entrar alli en empresas
agricolas, 4 las cuales convidan la feracidad de aquellas tierras y su
ventajosa situacién sobre la orilla del llagdalena, y teniendo en cuen-
ta que la iniciativa individual podrfa consultar mejor el servicio de
transportes por la banda oriental de dicho rio, en aquella zona, el pro-
cedimiento de la enajenacién era el aconsejado por la conveniencia
publica. Una vez publicado el llamamiento 4 licitacién, la prensa se-
ria de la capital hizo reflexiones muy sensatas sobre la necesidad de
que la Republica conserve la propiedad de aquel fundo, cualquiera
que sea su rendimiento, por estar llamado 4 servir los intereses del
comercio mientras no pase 4 manos particulares, que podrian crear
dificultades imprevistas, material 6 econémicamente, en el trdnsito
de mercaderias. El Ministerio, acatando esas opiniones juiciosas y
cultamente - emitidas, se apresuré 4 reformar el llamamiento 4 licita-
cién y el pliego de cargos en el sentido de fijar ' condiciones sobre
libertad de las vias de comunicacién que atraviesan los terrenos y
sobre reconocimiento expreso de la servidumbre de, uso piiblico de
una zona de veinte metros de anchura, 4 partir de la linea riberana
4 que alcancen las aguas del Magdalena en sus mayores avenidas,
conforme 4 la Ley 59 de 1876 ; condiciones que fueron consignadas
en pro del comercio, cuyos intereses determinaron al Gobierno 4
comprar Ja hacienda al seiior Alejandro Weckbecker.

Como el dia de remate hubo tan sélo una propuesta para la

compra de un lote, con lo cual se desmembraba la hacienda; el Po-
der Ejecutivo resolvié no aprobar la adjudicacién condicional que
se hizo.

PERMISOS PARA EDIFICAR ;
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dos los puntos de la Costa ; terrenos de aluvién que pertenecen 4 la
Repriblica, segin el artfculo 720 del Cédigo Civil.

En desarrollo de esa autorizacién se expidié el Decreto niimero
160 de 1894, reglamentario de la concesién de tales permisos. Entre
los documentos de este Informe hallaréis la relacién de los que se
han otorgado desde Junio de 1896.

Desde el ano de 1893 ha venido el Ministerio trabajando por la
formacién de un inventario lo méds completo posible de los bienes,
derechos 6 acciones que pertenecen 4 la Nacién; labor en la cualhan
coadyuvado los sefiores Gobernadores de los Departamentos, por
conducto de los Prefectos y Alcaldes, y los Administradores de Ha-
cienda Nacional, de las Aduanas y de las Salinas. Entre los docu-
mentos anexos hallaréis la relacién de los bienes nacionales citados ;
relacién que no puede considerarse completa, pero que ird perfec-
ciondndose con los datos que vayan llegando al Despacho y que
son, por su naturaleza, de lenta obtencidn.

Es urgente que protejdis los intereses de la Nacién en tan im-
portante materia, expidiendo una ley que reforme las disposiciones
fiscales sobre denuncios de bienes ocultos y que fije procedi-
mientos claros y detallados para sustanciar y decidir los respectivos
juicios, teniéndose en cuenta la muy varia naturaleza de los bienes
que se denuncien.

El Ministerio someter4 4 vuestra consideracién un proyecto de
ley sobre la materia.

Es también providencia necesaria para el manejo de los bienes
nacionales la de que se reforme el articulo 963 del Cédigo Fiscal, en
el sentido de que se faculte al Poder Ejecutivo para arrendar los in-
muebles por més de cinco anos. La experiencia demuestra que en
muchos casos aquel plazo es muy corto, porque impide que los
arrendatarios lleven 4 cabo mejoras de consideracién, de. las cua-
les no tienen tiempo de utilizarse, lo cual impide que el Go-
bierno celebre huenos contratos de csa clase y que las fincas
rurales progresen. Esa reforma puede muy bien restringirse &
estas dltimas fincas, pues respecto de las urbanas no existen igua-
les motivos.

Conviene, por Gltimo, centralizar en el Ministerio de Hacienda
el manejo de todos los bienes que pertenecen al Estado. La admi-
nistracion de ellos por los diferentes Ministerios Ejecutivos, produce
graves inconvenientes que es innecesario enumerar.
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TITULO IV

Fomento

CAPITULO 1

Viasg férreas

Existen en el pafs en explotacién las siguientes :.

Panama.
Bolivar.
Cicuta.

La Dorada.
Girardot.
Santa Marta.
LLa Sabana.
Cartagena.
Antioquia.
10 Cauca.

11 Zipaquird, y
12 La Frontera.

oY OZen B G N =

(o]

De estos ferrocarriles estdn terminados, conforme & los respecti-
vos contratos, los de

Panama.

Cucuta.

La Dorada.

Bolivar.

Cartagena.

La Sabana.

Zipaquird, y

La Frontera.

Los demds estdn ain en construccion.

Se construyen también actualmente los ferrocarriles llamados
del Sur y del Tolima, que no estdn en servicio todavia.

Hay ademds contratados apenas los siguientes :

De Ocaiia al rio Magdalena.

De Bucaramanga a Puerto Wilches.

De Barranquilla 4 un punto del Ferrocarril de Cartagena.

De Honda al puerto de F/andes, sobre el rfo Magdalena; y

El aéreo del puerto de Buenavista, sobre el rfo Magdalena, 4
Zipaquird.
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Los ferrocarriles en servicio miden una extensién de 640 kild-
metros; y en los del Sur y Tolima hay construidos ya 23 kiléme-
tros. De manera que hoy cuenta el pais con 663 kilémetros de
vias ferreas, de los cuales 108 han sido construidos en estos ultimos

~dos anos.

El solo hecho de estar distribuidos estos kilémetros en 14 fe-
rrocarriles diferentes diseminados en pequefos trayectos por todo
el pais, hace ver que no se ha procedido en esta materia con la de-
bida discrecién. El deseo impaciente de los diversos centros pobla-
dos del pais de abrirse un camino ripido al rio Magdalena para co-
municarse asi con el exterior, ha sido la causa primordial del acome-
timiento simultdneo de Ja mayor parte de las Empresas ferroviarias,
en las cuales no siempre se ha tenido en cuenta si responden 4 nece-
sidades verdaderas y actuales; si el producto de ellas alcanza 4 cubrir
los cuantiosos gastos de conservacién y explotacién de la via y el
legitimo interés de los capitales invertidos; si los empresarios tienen
la honorabilidad suficiente y la posibilidad pecuniaria 6 el crédito
necesario para garantizar la ejecucién de la obra; y, finalmente, si
el Gobierno estd en capacidad de atender cumplidamente 4 los com-
promisos contrafdos. La falta 6 la deficiencia de estas consideraciones
previas ha ocasionado los desastres que el pafs entero conoce en las
Empresas de Ferrocarriles; la pérdida de cuantiosas sumas del Te-
soro piblico en rescisiones de contratos ¢ indemnizaciones de perjui-
cios dudosos cuando no imaginarios, y, lo que es peor ain, el des-
aliento y la desconfianza respecto de ellas.

Con menos impaciencia y mds cordura tendriamos hoy, en vez
de tantos fragmentos de ferrocarril, los de Panamd, Barranquilla y
Chcuta ; el de Bogota al rio Magdalena, por el Vaile del Carare ; el
de Buenaventura a Palmira ; el de Medellin & Puerto Berrio, y €l de
Girardot, que han sido y son en mi concepto los de mayor urgencia
para atender 4 las necesidades actuales del pais y promover su des-
arrollo industrial.

No todas las vias férreas contratadas tienen el mismo grado de
importancia; sin embargo todas ellas deben llevarse 4 cabo en cuan-
to del Gobierno dependa, ya por los compromisos obligatorios que
éste tiene contrafdos, y que no podria violar sin grande detrimento
de su crédito, y ya por los valiosos intereses comprometidos en esas
Empresas y por las esperanzas que 4 la sombra de ellas han nacido
en las comarcas favorecidas.

En capitulo separado se tratard de cada uno de los ferrocarri-
les enunciados.

FERROCARRIL DE PANAMA
Esta linea atraviesa el Istmo de su nombre, uniendo los puertos

de Colén en el Atldntico y Panamd en el Pacifico, y mide 78 kild-
metros.
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Nada se puede decir que dé idea del movimiento de pasajeros y.

carga que por estalinea se haya efectuado, pues aun cuando oportu-
namente se pidieron estos datos, no han sido enviados.

El 5 de Julio de 1897 el senor X. Boyard, Director de laCom-
paiifa del Ferrocarril de Panam4, se dirigi6 al Ministerio manifestan-
do que la Empresa del Ferrocarril estd en via de prolongarla linea
hasta el agua profunda del Océano Pacifico, en la bahia de Panamd;
y de construir alli muelles, almacenes y demds obras necesarias para
el cémodo y expedito servicio de las embarcaciones, siempre que el
Gobierno de Colombia declare : '

1.° Que el uso de la excavacién maritima practicada en la bahia
de Panamd por la Compania del Canal, no constituye ni la apertu-
ra al servicio publico, ni la explotacién parcial de él;

2.2 Que todos los buques que llevan carga 6 pasajeros para ser
transportados por el Ferrocarril de Panamd, que entren 4 dicho
puerto y atraquen al muelle, y viceversa, sin transitar por el Canal de
Panam4, se servirdn gratuitamente de las aguas de la Nacién, inclu-
yendo la mencionada excavacion maritima construida por la Compa-
nfa del Canal, durante todo el tiempo que falta para la expiracién de
la concesion otorgada 4 la Compaiia del Ferrocarril de Panamd
(contrato de 1867);

3.° Que es bien entendido que este privilegio es exclusivo de la
Compaiia del Ferrocarril, que ¢l no podrd jamds ser invocado como
un precedente, y qué ninguna otra persona 6 entidad podra hacer
uso de la excavacién maritima hecha por la Compania del Canal de
Panamd, sin autorizacidn previa de esta Compania ;

4? Y que, en consecuencia, y por los motivos expresados, el Go-
bierno aprueba la autorizacién dada por la Compaiia nueva del
Canal 4 la Empresa del Ferrocarril de Panamd, el 10 de Febrero
de 1897, de usar gratuitamente de la excavacién maritima cons-
truida por ella entre La Boca y las islas de Naos, Culebra, Perico 'y
Flamenco.

A este memorial recayé la siguiente Resolucién :

Ministerio de Hacienda.—Bogota, Julio 14 de 1897.

‘Visto el precedente memorial y cuidadosamente estudiado el asunto, el

Gobierno haré las declaratorias y concesiones solicitadas ‘mediante la celebra--

ciénde un convenio sobre las siguientes bases:

El Gobierno de Colombia consiente que la Compaiia del Ferrocarril de

Panamd lleve el Ferrocarril al punto llamado Za Boca, en la bahia de Panama,
6 sea @ la embocadura del Riogrande, y que construya un muelle y los alma-
cenes y demds obras necesarias para el cémodo y expedito servicio de las em-
barcaciones que lleguen alli; pero es entendido que este consentimiento no
implica, en manera alguna, el reconocimiento por parte del Gobierno de que
con esta prolongacion del Ferrocarril, la Compaiia deja cumplida la obliga-
cién de que trata el articulo 42 del contrato de 5 de Julio de 1867, reforma-
torio del de 15 de= Abril de 1850, sobre construccién de un camino de carri-
les de hierro de un océano 4 otro, por el Istmo de Panamd. En consecuencia,

F
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una vez que la Compaiiia avise al Gobierno que estin ejecutadas dichas obras,
éste declararé si estd 6 né cumplida la expresada obligacién del citado articulo
49; sin perjuicio, por supuesto, de que la Compaiiia del Ferrocarril ocurra a la
Corte Suprema si se creyere agraviada con la Resolucion del Gobierno.

El Gobierno de Colombia declara que el hecho de que la Compaiia del

‘Ferrocarril prolongue el camino de hierro hasta el agua profunda en el punto

indicado, y construya alli el muelle, almacenes y obras mencionadas, y el he-
cho de que los buques que lleven carga ¢ pasajeros para ser transportados por
el Ferrocarril de Panama, se sirvan gratuitamente de la excavacién maritima
hecha por la Compaiiia del Canal de Panamd, desde La Boca hasta las islas de
Naos, Culebra, Perico y Flamenco, en la bahia de Panama, sin transitar mayor
extensién del Canal, no constituyen apertura parcial de éste al servicio piiblico.

La Compaiifa del Ferrocarril de Panamd se compromete & seguir pagan-
do al Gobierno de Colombia los $ 10,000 anuales en oro de que habla el con-
trato de 22 de Octubre de 1880, celebrado entre los Representantes de la
Compaiifa del Ferrocarril de Panama y el sefior Salomén Koppel, apoderado
del Gobierno colombiano, pago que hard en la cuantia anual indicada hasta
el dia en que el Gobierno de Colombia, 6 la Corte Suprema en su caso, decla-
ren que por parte de la Compaiia del Ferrocarril estd cumplida la obligacién
4 que se refiere el articulo 4? del contrato reformatorio de 5 de Julio de 1867,
mencionado arriba. Tales pagos continuara haciéndolos la Compaiiia de la ma-
nera estipulada en el referido contrato de 22 de Octubre de 1880.

Las autorizaciones y declaratorias de esta convencidn las hace el Gobier-
no de Colombia & virtud de los derechos que tiene en el Canal de Panamd y
en vista de la facultad que la Compaiia del Canal ha cenferido por su parte 4
la Compaiifa del Ferrocarril para servirse de la excavacién maritima practica-
da por aquélla en la regién comprendida entre la embocadura del Riogrande
y las islas de Naos, Culebra, Pericoy Flamenco; y en prueba de su asenti-

* miento deberd suscribir este convenio el Representante legal de la Compaiia

del Canal.
El Ministro, MANUEL ESGUERRA.

Comunicada esta resolucién al Representante de la Compaiiia
del Ferrocarril, propuso él ciertas modificaciones que el Gobierno no
ha crefdo prudente aceptar. Por ello la resolucién definitiva del asun-
to estd pendiente atin.

FERROCARRIL DE BOLIVAR

Esta linea une el puerto de Barranquilla sobre el rio Magdalena
con el puerto sobre el Atldntico denominado Puerto Colombia, y tie-
ne 45 kilémetros de extensién.

El movimiento de carga y pasajeros y el producto bruto en el
aio préximo pasado fue el siguiente :

Pasajeros, 50,393. Producido. . ............... $ 25004 67%
Importacién (bultos), 778,079. Producido........ 299,441 20
Exportacién, fd. 613,155, id...... ........... 146,795 71
Viveres, {d. 27,100, id.......... Tt NS L 1,918 75
Equipajes; A r2j004, fdi St e e Sun i sa T 4,857 95
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Con fecha 6 de Octubre de 1896 se dirigié al Ministerio el se-
nor Francisco J. Cisneros, actual dueiio de la Empresa, solicitando
se concediera exencién del pago de derechos de importacién para el
carb6n destinado 4 ella. El Gobierno, teniendo en cuenta que esta
concesidn se ha otorgado al Ferrocarril de Cartagena ; que el Ferro-
carril de Bolivar se construyé sin subvencién oficial ninguna; que
esta Empresa hace participe al Gobierno del 40 por 100 del produc-
to del muelle de Puerto Colombia, y que el derecho aduanero sobre
el carbén es relativamente fuerte, accedid & lo solicitado y concedié
al efecto la exencidn, Gnicamente respecto del carbén necesario para
el uso de la misma Empresa y para el que el Gobierno pueda nece-
sitar, el cual se le dard al precio de costo. Esta gracia se otorgé por
el término de cinco anos, celebrdndose al efecto el respectivo contra-
to en 15 de Enero de 1897, que se encuentra publicado en el niime-
ro 10,471 del Diario Oficial.

FERROCARRIL DE CUCUTA

Une este Ferrocarril la ciudad de Cicuta con €l rio Zulia en el
punto denominado Puwerto Villamizar, y recorre una extensién de
55 kilbmetros.

El movimiento y el producido del Ferrocarril en el ano (ltimo
fueron estos :

Importacién (bultos). . . ... 131,524 )
Exportacién, id. . ... -.. 222,752 -Producido, & 794,499 42
Comercio interior, id.. ... 100,672 No hay dato sobre el va-

lor de este flete.
Pasajeros, 63,895. Producido, $ 24,955. : .
Existe, ademds, como anexidad del Ferrocarril un tranvia que
tuvo el siguiente movimiento y producido en el mismo afo:

Pasajeros, 139.908. Producido................_. $ 7,955 85
Cargds, 171303 dd -2 n s s o T S Sk Ry S a T
Rotall oo N R e e Ll A $ 25,783 16

Estas dos empresas repartieron en el ano, por divendos, la suma

de sasr e nibalinat iy MR R o, ISl e $ 111,691 80

FERROCARRIL DE LA FRONTERA

Va de San José de Cicuta 4 la ribera del rfo Téchira y mide 16
kilémetros 2 hectémetros.

Fue construfdo por la misma Compania empresaria del Ferro-
carril de Ciicuta, 4 virtud de contrato celebrado con ésta por la Go-
bernacién del Departamento de Santander en el ano de 1892, con-
trato que fue aprobado con modificaciones por el Gobierno nacional.

Sc dio al servicio piblico en el mes de Agosto de 1897.

Informe L7
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En Diciembre del mismo afio el sefior D. José M?* Cortés, en
su cardcter de apoderado de la Compantia, solicité del Gobierno el
pago de la subvencién acordada por el articulo 7.° del contrato, 4 ra-
26n de § 5,000 por kilémetro. 2

No habiendo en el Ministerio constancia de que dicho Ferroca-
rril hubiera sido recibido oficialmente por el Gobierno, se solicité de
la Gobernacién del Departamento de Santander un informe sobre el
particular ; la Gobernacién informd que no se habia verificado el re-
cibo oficial, y en vista de esto se le autorizé para que comisionara
dos ingenieros que examinaran la obra y la recibieran si reunia las
condiciones estipuladas en el contrato. Al recibirse la respectiva di-
ligencia se resolverd lo conducente acerca del pago de la subvencidn.

FERROCARRIL DE ‘LA DORADA "

La linea en servicio parte del puerto de Arrancaplumas, en el
Alto Magdalena y termina en el puerto de La Dorada 6 La Maria,
en el Magdalena central, recorriendo una extensién de 34 kils-
metros. :

El 14 de Diciembre de 1896 manifesté el sefior D. Tomas Ger-
mén Ribén, Concesionario de la obra, que estando lista para ser ins-
peccionada y recibida por el Gobierno, solicitaba se dictaran las
6rdenes necesarias 4 fin de que por el Ministerio del Tesoro, y de
acuerdo con el inciso 3.” del articulo 11 del contrato, le fuesen expe-
didos los bonos correspondientes d la subvencién por 4 kilémetros
que faltaban por entregar para el completo de la correspondiente
subvencién a 13 kildmetros, extensién de la linea dltimamente con-
tratada.

Esta solicitud fue resuelta desfavorablemente en 19 del mismo
mes, funddndose el Ministerio en que los articulos 8.° y 11 (punto
3.°) del contrato, disponen claramente que la subvencién no se dé
hasta que no se haya establecido el servicio regular en toda la linea,
lo cual no habia sucedido.

El 25 de Febrero de 1897 se concedié una prérroga de cinco
meses para terminar y dar al servicio piblico el Ferrocarril desde
Yeguas hasta Conzjo, y se hizo presente al Empresario que si no
cumplia con esta obligacién dentro del término fijado, el Gobierno,
por su parte, tampoco se considerarfa obligado al pago del resto de
la subvencién estipulada en el contrato. :

Habiéndose dado aviso de estar terminado en su totalidad el
Ferrocarril y listo para ser inagurado el dia, 1.° de Julio del mismo
afio, se comisioné al senor D. Carlos Tavera Navas para que en re-
presentacién del Gobierno asistiera 41a inauguracién y lo recibiera 4
nombre de €l si estaba construfdo con todas las condiciones pac-
tadas. ]

El sefior Tavera llené su cometido y rindié el correspondiente
informe, que se encuentra publicado entre los documentos anexos; y

-
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en vista de él resolvié el Ministerio dar por recibido el Ferrocarril
y avisar esto al Ministerio del Tesoro para que se expidieran y en-
tregaran los bonos de la subvencidn correspondientes 4 cuatro kilé-
metros 386 metros, que aun fultaban por pagar.

En memorial de 5 de Agosto del mismo ano solicité el Conce-
sionario, apoyado en el articulo 11 del contrato, la entrega de
los titulos de tierras baldias, 4 razén de 300 hectdreas por cada kil6-
metro, y en 13 del mismo mes se resolvié de conformidad y se pa-
saron los documentos 4 la seccién respectiva para que por ella se
hiciera la entrega de los titulos.

El 5 de Octubre del ano citado pidi6 el senor Ribén se le can-
celara la fianza de $ 20,000 que para asegurar el cumplimiento del
contrato tenfa otorgada. Este pedimento fue negado porque todavia
no estaba cumplida la obligacién de construir en el puerto de Zea
Maria la Bodega de hierro mencionada en el contrato. De la termi-
nacién de esta obra se dio aviso el 22 de Septiembre, y, por comisién
del Ministerio, el Alcalde de Honda la recibié, construfda como es-
taba de acuerdo con las condiciones estipuladas.

El 14 de Diciembre solicité nuevamente el Empresario la cance-
lacién de la fianza, y el Ministerio torné 4 negarla por no haberse
construido atin en el puerto de La Maria el muelle de que trata el
articulo 4.° del contrato.

Si esta obra, de manifiesta necesidad para el servicio del comer-
cio, no se construyere en breve término, serd preciso entablar contra
la Empresa la correspondiente gestién, ante el Poder Judicial

En el curso de estos dos afios han ocurrido divergencias entre
el comercio de Honda y la Empresa, provenientes en su mayor parte
de diversidad de inteligencia de las tarifasy de los turnos en el trans-
porte de la carga; diferencias que han sido sometidas 4 la decisién
de las autoridades judiciales.

Con motivo de la depreciacién del café en los mercados extran-
jeros se dirigieron al Gobierno varios exportadores solicitando se
dictaran las medidas conducentes 4 fin de que en este Ferrocarril se
rebajaran las tarifas de los transportes de dicho fruto. El Ministerio
dirigi6 una excitacién en este sentido &4 la Empresa, que no fue aten-
dida.

El movimiento de carga y pasajeros y el producto bruto del Fe-
rrocarril en el afio pasado, fue el siguiente :

| TEN (o N ARG L SR ol SR S M e e e Da b i e o 51,748
Importacton (bnltos)s/- -t A0 Lasin. Beid s Rl g 310.463,152
EXportacion, 1A E ol e el Ao S SO s e g e et 247.946,064
G AN a0 Ay O s e S eI S e ) S 78
Ganadomenor: - o R O e s 28

Producto bruto en el ano, $ 491,214-47%.
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FERROCARRIL DE GIRARDOT

Este Ferrocarril arranca del puerto fluvial de Girardot y debe

terminar en la Sabana de Bogoti. Hoy llega apenas al sitio llamado

Juntas de Apulo y recorre un trayecto de 4o kilémetros.

Como se dijo en la Memoria presentada al dGltimo Congreso,
una vez declarada la caducidad del contrato celebrado con el sefior
John H. Penington, se celebré en 16 de Diciembre de 1894 nuevo
contrato con el senor Samuel B. Mac Connico para la construccién de
este Ferrocarril. El sefior Mac Connico traspasé sus derechos 4 una
Compaiiia americana llamada 7%e Great Colombian Railway C.°, y
el Gobierno aceptd el traspaso.

En el curso de dos afnos y medio que la Empresa cstuvo 4 car-
go del seiior Mac Connico la obra no adelanté ni una pulgada, ni si-
quiera se mantuvo en buen estado el trayecto construido; el servicio
fue muy defectuoso por la deficencia y mala calidad del material ro-
dante, y lo que es mds, el contratista ni siquiera pudo prestar la fian-
za que asegurara la eficacia del contrato.

El 31 de Julio de 1897, el seior John C. Gibney avis6 al Minis-
terio que en su cardcter de Apoderado general del senior Mac Con-
nico, como Presidente de 77%e¢ Great Colombian Railway C9 habia
traspasado el contrato al sefior D. José Manuel Goenaga, y que con
motivo de la cesién renunciaba & nombre de la Compainia 4 todos
los derechos y reclamaciones que de él pudieran derivarse.

El Ministerio acepté el traspaso por medio de la siguiente Re-

solucidén.

Ministerio de Hacienda.—Bogold, 24 de Agosto de 1397.

Visto el anterior memorial, en el cual el sefior John C. Gibney, para
acreditar su personeria, acompaia el poder que le ha sido conferido por el se-
fior Samuel B. Mac Connico en su caricter de Presidente de la Great Colon:-
bian Railway C? el dia 5 de Enero del presente afio, ante el Notario piblico
de la ciudad y condado de New York, seiior Christopher O'Cowor, y

CONSIDERANDO :

Que en su ya dicho cardcter de apoderado legalmente constituido de la
Great Colombian Railway C? de acuerdo con la parte final del articulo 42
del contrato de 26 de Diciembre de 1894, sobre construccién de un ferroca-
rril desde el puerto de Girardot hasta la ciudad de Bogotd, solicita del Gobier-
no la aprobacidn del traspaso que de dicho contrato hace al seflior D. José
Manuel Goenaga, ciudadano colombiano,

SE RESUELVE:

Art. 12 Recondcese al sefior John C. Gibney como apoderado general de
la' Great Colombian Ratlway Company, para los efectos de que trata el ante-
rior memorial, de acuerdo con el poder conferido por el sefnor Samuel B.
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Mac Connico, en su calidad de Presidente de dicha Compaiiia, segtin consta del
instrumento otorgado el dia 5 de Enero del presente afo ante el sefior Chris-
topher O'Cowor, Notario ptblico de Ia ciudad y condado de New York.

Art. 22 El Gobierno acepta el traspaso simple € incondicional del con-
trato nimero 23 de 1894 (26 de Diciembre), celebrado con el sefior Samuel
B. Mac Connico, para la construccion de un ferrocarril desde el puerto de Gi-
rardot hasta la ciudad de Bogotd, y de todas las obligaciones y derechos ema-
nados del traspaso que hace el sefior John C. Gibney, en su cardcter antes
dicho, al sefior D. José Manuel Gocenaga.

Art. 32 De acuerdo con la renuncia de derechos hecha por el sefior G|b-
ney en su citado memorial, el Gobierno declara extinguidos todos los que el
primitivo Concesionario y la Great Colombian Railway Company tengan 6
puedan tener con motivo del ya citado contrato y de las resoluciones que el
Gobierno dictare en relacién con él.

Art. 42 El Cesionario sefior D. José Manuel Goenaga queda en la obli-
gacion de constituir la fianza de que habla el contrato cedido, en el tiempo, la
forma y los términos que el Gobierno determine:

Notifiquese.
El Ministro, MANUEL ESGUERRA.

La Empresa pasé, pues, & manos del doctor Goenaga el 21 de
Octubre del mismo afio, dfa en que se le hizo entrega oficial del Fe-
rrocarril.

Por memorial de fecha 3 de Enero del presente afo, el doctor
Goenaga traspasé 4 su vez el contrato al sefior D. Juan B. Mainero
y Truco, y este acto fue sancionado por el Gobierno en resolucién
de fecha 4 del mismo mes.

Propuso emtonces el sefior Mainero y Truco ciertas modifica-
ciones d la concesién primitiva, y discutidas que fueron por el Mi-
nisterio, dieron lugar 4 la celebracién del contrato adicional y refor-
matorio del de 23 de Enero de 1894, que se halla publicado en el
nimero 10,554 del Diario Oficial.

En cumplimiento del articulo 42 del contrato citado, el Conce-
sionario aseguré la ejecucién de €l por medio de la fianza personal
del sefnor D. Ramén B. Jimeno, fianza que el Ministerio acept6 y
que fue consignada por escritura ptblica, ante el Notario 3? de este
Circuito.

El representante del Concesionario ha dado aviso al Ministerio
de haber llegado ya los repuestos que se habian pedido 4 los Esta-
dos Unidos para reparar el material rodante, y de estar en camino
523 toneladas de clavos, eclisas, rieles, etc., suficientes para 13 kild-
metros de carrilera. Ha comunicado, ademds, que se ha construfdo
una nueva bodega y un corredor cubierto con teja de hierro galva-
nizado, de 400 metros de capacidad. Sdbese también que actualmen-
te estin en camino 726 bultos de materiales de construccién, una
locomotora y varios carros.

El movimiento de pasajeros y de carga en el Ferrocarril en el
afio de 1897, fue €l siguiente:

il i i

R o = -
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Pasajoroside atual it St i e b RS T 7,378
Pasajeragide 2% i nomon s Suet st S Blia B s 47,671
Cranado mavers oo st DO BT SEReel St e BTl 7,915
Ganadottienor s =R iiEstate oS S0 MELUTa ) o i S0 12 4,762
Carga, kilogramos.... .. e iy s ters e PATCR CLRTE, 9.201,687

Sobre el producido no pudo obtenerse dato alguno.

FERROCARRIL DE SANTA MARTA

Este Ferrocarril debe unir el puerto maritimo de Santa Marta
con un puerto sobre el rio Magdalena, cerca de Heredia, 6 mds arri-
ba. Se encuentran hoy construidos y en explotacién 67 kilémetros
de la ciudad del mismo nombre al rio Sevilla.

El movimiento de pasajeros y carga y su producido bruto en el
ano préximo pasado, fue el siguiente : :

NUMEr0 de NaS A CT0S S AT Ry e et oy s Senanias i eras 104,110
Ganado MAYQT, 25 i it e st ab s sod A e e ries 972
Carpaide exportacion i vl m T i R e S L R O I 60 735
(Carga:delimportacton. .z et o 0 Saathoi Sl e 905

Cargadelocal e st 8 B e oy e e e K1, 785 -
Dotalienttoneladas S HESw i Se S aian i i 26,357 '5
B30T (00w o M o) 8] (8 Popermproar St A SRt ol AR L e B ) SR $ 168,110 02

Por contrato niimero 61 de 1893, celebrado por el extinguido
Ministerio de Fomento con ¢l seior D.  Francisco Fonseca Plazas,
en su caricter de Apoderado de 7%e Santa Marta Railway Com-
pany Limited, se concedié una prérroga 4 la Compaiia para la con-
clusién del Ferrocarril, asi: hasta el 31 de Diciembre de 1893 para
terminar y dar al servicio la linea férrea hasta el rio Sevi/la ; y has-
ta el 31 de Diciembre de 1898 para terminar y dar al servicio toda
la linea, es decir, desde Santa Marta hasta el rio Magdalena.

Dicho Apoderado se dirigi6 al Gobierno en memorial
de fecha 3 de Diciembre de 1895, manifestando que la Com-
pafifa habia invertido mds de $ 75000 en mejorar la via ya
construida y adelantar los trabajos en la nueva, en colocar seis gran-
des puentes de hierro, en traer material rodante suficiente y en tra-
tar de llevar la linea hasta orillas del rio Magdalena; pero que inun-
daciones desastrosas, sin precedente en esos parajes, habfan venido
4 paralizar los trabajos y 4 poner 4 la Empresa en gravisimas difi-
cultades, y era, por tanto, indispensable reconstruir los puentes que
se llevaron las crecidasy rehacer la carrilera en largos trayectos,
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aparte de otros incidentes que impedian terminar el Ferrocarril en
los plazos ajustados en los contratos; y terminaba solicitando una
nueva prérroga para concluirlo.

El Gobierno, habida consideracion 4 la justicia de las razones
en que se apoyaba la peticidn y 4 los informes recibidos, manifesto
en respuesta al peticionario que estaba dispuesto d conceder una
nueva prorroga prudencial, celebrando al efecto un contrato que esti-
pulara los plazos definitivos y las condiciones en que se terminase la
obra.

No pudo entonces llevarse 4 cabo esta convencién, hasta que
llegado 4 Bogotd el sefor P. H. Marshal, Gerente de 7/%e Santa
Marta Railway Company Limited, se ajusté con él el contrato adi-
cional de 18 de Diciembre de 1897, por el cual la Compania quedd
obligada d reconstruir toda la linea, empleando materiales de prime-
ra calidad y puentes sélidos de hierro, de estilo moderno; 4 terminar
la linea hasta el puerto que elija en el rio Magdalena, en Heredia 6
mds arriba, en un término de cinco anos; 4 establecer un muelle y
malecones de hierro ¢ piedra en el puerto de Santa Marta para el
descargue de dos buques simultineamente, por lo menos, etc. etc.
Este contrato estd publicado en el Diario Oficial nGmero 10,553, de
fecha 20 de Enero de 1898.

El Apoderado de la Compania empresaria se dirigi6é al Gobier-
no en memorial de fecha 19 de Diciembre de 1895 manifestando que
durante los dltimos tressafios la Empresa se habia visto en la necesi-
dadde introducir del extranjero carbén mineral para su servicio, por
la escasez de lena; yue creia que segiin los articulos vigentes del con-
trato de 1881, sobre construccién del Ferrocarril (Ley 53 de aquel
ano), estaban exentos del pago de derechos de Aduana los materia-
les que se introdujeran para la construccién 6 explotacién de él, y
que el carbén debia quedar comprendido entre esos materiales. Por
estas consideraciones dispuso el Ministerio el 21 de Diciembre del
mismo afo de 18935, que la Companfa podia introduéir, libre del pago
de derechos de Aduana, tonclaje, ete., todo el carbdn que necesitara
durante el tiempo de la construccién de la linea y cinco afios mds,
siempre que ese carbdén fuera destinado (inicamente para el servicio
del Ferrocarril y que la Empresa quedara en la obligacidén de no ven-
derlo ni destinarlo 4 otros usos.

En virtud de lo pactado en el contrato de prérroga de 1893, la
Empresa construyé al lado de la linea férrea una telefénica para e]
servicio de la misma Empresa.

FERROCARRIL DE LA SABANA

Une este Ferrocarril la capital de la Reptblica con la ciudad de
Facatativa, recorriendo una extensién de 4o kilémetros.

En el ano préximo pasado tuvo ¢l movimiento de pasajeros y
carga y el producido bruto que se menciona 4 continuacién :
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rhico dIrectOarmniatie ok v o f £l e M (e $ 5,858 67%

Fletes de los Ferrocarriles del Norte y del Sur. 4,149 60
Pasajes de fuerzas nacionales. . ....._.._..... 1,701 70
Pasajesidesyfclase i s onill coconie ] 57,050 | 48,316 10
Rasajes dem¥iclase, wiseliot i s ceaiirgs 0231 123,583 16724
- Ganado mayor. (cabezas): .. -.:...... 20,171 6,735 20
Ganadoemenornfdss sievoobi: Ses ot 568 88 o2Y
Comercio irterior (bultos). . ... .. ... 583,949 96,020 35
Exportacion (bultos)..............c........ 15,497 3,815 9o
Importacion, {d. i i so e, 140,420/1 42,481 45
ROt Fo Nt i o S e e S U232 750 10 7154

Como se dijo en la Memoria anterior, este Ferrocarril fue toma-
do en arrendamiento por el Gobierno, con motivo de la guerra de
1895, desde el dia 24 de Enero hasta el 15 de Diciembre del citado afio.

Votada por la dltima Legislacién la partida necesaria para el
pago del valor del arrendamiento, se giré a favor del Gerente de la
Compaiifa, el 16 de Noviembre de 1897, 1a respectiva orden de pago
por la cantidad de $ 269, 166. \

De esta cantidad correspondié al Tesoro nacional la de
$ 125,693-60, como dueiio de 5,990 acciones. de las 12,000 en que
estaba dividida la Empresa.

Recibid, ademds, el Tesoro por dividendos, desde Mayo de 1897
hasta Abril dltimo, la suma de $ 28,000.

El 2 de Mayo del corriente ano celebré el Gobierno nacional
con el del Departamento de Cundinamarca un contrato sobre com-
praventa de las 6,000 acciones que esta entidad tenfa en el Ferroca-
rril. La compra se hizo por la cantidad de $ 1.400,100, 4 razén de
& 233-35 por cada accién. De esta suma se descont6 la de $ 245,806
con 10 centavos, que el Gobierno del Departamento debia al Banco
Nacional ; & 65,000 quedaron en poder del Gobierno nacional para
atender al pago de la mitad de las deudas de la Compaiia ;
$ 89,293—9o deben darse de contado al Tesoro del Departamento;
y el resto, 6 sea § 1.000,000, los pagard el Tesoro de la Nacién al
vencimiento del término del privilegio concedido para la explotacién
del Ferrocarril, abonando durante el plazo un interés & razén del 5
por 100 anual.

La conveniencia de este contrato aparece de manifiesto con sélo
considerar que duefo el Gobierno de la Empresa, puede derivar de
ella una renta de & 160,000 # $ 170,000 anuales, bien sea ddndola
en arrendamiento ¢ administrandola directamente con mediano cui-
dado ; en tanto que la comunidad en que se hallaba la hacia casi im-
productiva, 4 juzgar por los escasisimos rendimientos que el Tesoro
nacional ha derivado desde que principié su explotacidn.

Para formar el inventario y verificar la entrega y recibo estipu-
lados en el articulo 6.° del contrato, fueron designados el doctor Ma-
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nuel H. Pena por parte del Gobierno nacional, y el doctor Paulo
Pinzén por parte del Gobierno del Departamento. Estos sefiores
aceptaron el cargo y lo han desempenado satisfactoriamente.

Por ese contrato el Gobierno quedé dueio de 11,990 acciones,
de las 12,000 en que estd dividida la Empresa. Las otras diez perte-
necen al socio sefior Lorenzo Cuéllar. A virtud de esto la Compaiifa
anénima organizada el 26 de Julio de 1886 para la construccién y
explotacién del Ferrocarril, quedé disuelta de hecho, desde luégo
que ella no puede funcionar conforme & los respectivos Estatutos.
En consecuencia, el Gobierno, sin desconocer que la Empresa cons-
tituye hoy una comunidad entre €l y el sefor Cuéllar, ha asumido
su direccién y administracidn, y al efecto ha dispuesto que el senor
General Adriano Tribin, antiguo Gerente de la Compania, continde
como Administrador interino y que los demds empleados conserven
sus puestos con el mismo cardcter.

En vista de la conveniencia que para ello existe, ha resuelto el
Ministrio arrendar el Ferrocarril en licitacion piblica sobre las ba-
ses contenidas en el pliego de cargos que se publicard préxi-
mamente.

FERROCARRIL DE CARTAGENA

Esta via férrea fue terminada por el Concesionario sefior Sa-
muel B. Mac Connico y recibida por el Gobierno y dada al servicio
publico en toda su extensidn, 6 sea entre la ciudad de Cartagena y
el puerto de Calamar sobre el rio Magdalena, en 16 de Julio de
1894. Mide entre dichos puntos una extensién de 107 kilémetros.

El movimiento de pasajeros y de cargas por este Ferrocarril en
el ano de 1897 ha sido el siguiente :

Pasajeross st aes R T B L e IRl SR 65,813
Cargas de importacion (bultos). .. .......c... ... .. 132,768
Cargas de exportacién (bultos)..........-................ = 85,728
Cargastlocalii(bultos) Mo cia et oo mlan il s wd L S e S0 760260
Ganado mayor (cabezas).............. AR e R s 72
Ganadoymenor {cabezas): fncstivs -z Samairray oot ks e 1782

El producto bruto del Ferrocarril durante el mismo ano, fue de
$ 403,987-30. -

FERROCARRIL DE ANTIOQUIA

Este Ferrocarril debe unir la ciudad de Medellin con Puerto Be-

rrio sobre el rio Magdalena. Actualmente hay construidos y en ex- .

plotacién 58 kilémetros, contados desde Puerto Berrio hasta un ki-
l6metro adelante de la Estacién de Caracoli. :
En el afio dltimo el movimiento de pasajeros y carga y su pro-

ducto Lruto fue el siguiente :
Informe 18
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Bultos. Producto.
Carga de importacién. - ............. 102,157 $ 127,217 55
Cargalocal de importacién. ... .. 9:459 5,447 50
Carga de flete libre, importacién... 8,610 6,527 75
-Carga de exportacién......... Comie i G PA2: 51,492 15
Carga local de exportacién....... 6,491 3,830 8o
Oarga de flete libre de exportacién. 1,321 1,865 55
RotaleSTTeT oo Sint 12031280 $ 196,381 30
Pasajes, asi :
De Puerto Berrio hacia el interior :
Oheiales’s. — Lt 0 R et s e 313 O
ATt CUIARCS i a s iot sasmve iy i = ores apre sre 2R 796
Sumas s n Ton S A TG
Pagado por pasajes. .........o.co.ni- -8 6,614 85
Del interior hacia Puerto Berrio:
Oficiales o o n et S 12,844
Pt ares e SO G
SUma s st it SRl 61841
Pagado; pof, pasajes il c.o e b e iai i a e t$ 6,190 70
Batalssises sl s e drte 10 $ 12,805 §35

Declarada la caducidad del contrato de construccién de este Fe-
rrocarril celebrado con los senores Punchard Mc. Taggart Lowther
& C.° el Gobierno de]l Departamento de Antioquia reasumi6 la ad-
ministracion directa de la Empresa en el afo de 1894. Media enton-
ces el trayecto construido 463 kildmetros; de manera que desde
esa época hasta hoy tan sdlo se han construido 11% kilémetros.

Con fecha 11 de Enero de 1897 se dirigié la Gobernacidn del
Departathento al Ministerio solicitando que de conformidad con lo
dispuesto en el artfculo 4% de la Ley 61 de 1896 se designara por el
Gobierno la persona que inspeccionara el Ferrocarril, rindiera el in-
forme correspondiente sobre la marcha de la Empresa, midiera cl
ntimero de kilémetros construidos y fijara el punto preciso desde
donde el Gobierno debe principiar 4 pagar la subvenciéon determina-
da en esa ley.

El 12 de Marzo del mismo ano se comisioné al seior Ge-
neral Wenceslao Ibdnez, Inspector de ferrocarriles, para que
practicase esa diligencia.

El Comisionado rindi6 el 19 de Mayo un informe satis-
factorio en todas sus partes, manifestando que por cuenta del Depar-
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tamento se habian construfdo, después de la vigencia de la ley citada,
tres kildmetros de carrilera, desde el punto llamado Zeos Monos, y

que por consiguiente desde alli debfa principiar 4 pagarse la sub-

vencidn.

De acuerdo cou este informe, y de lo dispuesto por el articulo
4. de la renombrada Ley 61, el Gobierno, por resolucién de 23 de
Junio, acordé una subvencién de $ 10,000, oro, por cada kilémetrao
construido desde el punto indicado, y por cada uno de los que se

construyan en adelante, pagadera en bonos amortizables en las

Aduanas en la cuota que les corresponda del 10 por 100 fijado para
subvencién de ferrocarriles, y se dio aviso al Ministerio del Tesoro
para que se expidiesen 4 favor del Departamento de Antioquia bo-
nos por el valor correspondiente & los tres kilémetros construidos, 6
sea d los niimeros 52, 53 y 54.

El 30 de Julio avisé el seinor Gobernador del Departamento
que el dia 7 de Agosto préximo se inauguraria la Estacién del Fe-
rrocarril en Caracoli, y solicité se designara por el Gobierno la per-
sona que debiera representarlo en aquel acto y recibir 4 su nombre
¢l trayecto dltimamente construido. El Ministerio designd para este
efecto al sefor Luis Johnson, quien aceptd el cargo; y el 7 de Agos-
to dio aviso por telégrafo de haberse inaugurado solemnemente la
linea hasta la Estacién dicha, y haber recibido 4 nombre del Gobier-
no nacional 4 kilémetros.

El 10 del mismo mes comunicé el sefior Johnson que después
de espléndida inauguracién, sobrevino por caso fortuito un descarri-
lamiento entre Monos y Puerta Berrio, teniendo que lamentarse por
esta causa la muerte de veinticuatro personas y las heridas ocurridas
4 otras quince,

El 14 de Septiembre se recibié el informe pormenorizado del se-
iior Johnson sobre el recibo del nuevo trayecto de ferrocarril, y el
27 del mismo mes se dicté resolucién por la cnal se otorgé la sub-
vencién correspondiente & los kilémetros 55, 56, 57 y 58, resolucién
que se puso en conocimiento del Ministerio del Tesoro con el objeto
de que se expidieran los bonos correspondientes & la subvencion.

FERROCARRIL DEL CAUCA

Resolucion del privilegio concedido d James L. Cherry para la cons-
truccion del Fervocarril.

La Ley 41 de 1896 autorizé plenamente al Poder Ejecutivo pa-
ra transigir con el Concesionario del Ferrocarril de Buenaventura 4
Manizales las diferencias suscitadas por consecuencia de la declara-
toria de caducidad del privilegio 4 que se refiere la resolucién de es-
te Ministerio de fecha 6 de Octubre de 1895, 6 con motivo de las es-

T R AR B BT Y R S P TR TR L R e e

-~



Ministerio de Hacienda y Crédito Publico (Colombia)

150 LInforme

e e B 7 S R TR PR P e g e L R T S et g e e L P b 8 8 P T R P

tipulaciones del contrato de 27 de Agosto de 1890, aprobado por la
Ley 16 del mismo aio.

Segln el articulo 12 de la mencionada ley debia ser condicién
esencial del arreglo amigable la renuncia por parte del Concesiona-
rio del privilegio otorgado, y la consiguiente é inmediata entrega del
Ferrocarril con todo su material fijo y rodante, edificios, herramientas
y demas dependencias.

En virtud de esta autorizacién, y después de laboriosas confe-
rencias con el senor Cherry, se firm6 el siguiente convenio:

. Los infrascritos, & saber: Manuel Esguerra, en su cardcter de Ministro de
Hacienda, autorizado por el Excelentisimo sefior Vicepresidente de la Repi-
blica, encargado del Poder Ejecutivo, que en adelante se llamara ‘el Gobierno
de Colombia", por una parte, y James L.. Cherry, en su cardcter de Adminis-
trador general, representante y apoderado de 7%e Cawca Company, organi-
zada en New York para llevar d cabo la construccién del Ferrocarril del Cau-
ca, que en adefante se llamara La Compaiiia, por otra, de conformidad con
las bases de convenio pactadas el dia 27 de Noviembre de 1896 entre el Go-
bierno de Colombia y Cherry en el caricter indicado, bases acordadas ¢n vir-
tud de lo dispuesto en el articulo 1.° de la Ley 41 de 1896, y en vista del po-
der general otorgado & Cherry por el Presidente de 7/e Cauca Company, an-
te el seiior José C. Morales, Notario piblico de la ciudad de New York, el 31
de Diciembre de 1890, y del especial otorgado también al mismo por el Pre-
sidente de Zke Cawnca Company el dia 23 de Octubre de 1895, ante el sefior
Julio C. Ponce de Leén, Notario piblico de la misma ciudad de New York,
han celebrado el siguiente convenio:

Art. 1.° El Gobierno de Colombia y la Compaiiia transigen y declaran
terminadas todas las diferencias pendientes entre ambas partes, por razon del
contrato aprobado por la Ley 16 de 1890, sobre construccién del Ferrocarril
de Buenaventura 4 Manizales, mediante las estipulaciones consignadas en los
articulos siguientes,

Art. 22 La Compaiiia renuncia en absoluto al privilegio de que trata el
articulo 19 del contrato aprobado porla Ley 16 de 18g0o y entregard al Go-
bierno de Colombia, dentro de los quince dias siguientes al en que haya sido
aprobado este convenio, el Ferrocarril del Cauca con todo su material fijo y
rodante existente, obras, edificios, herramientas, utiles de toda clase, anexida-
des, etc. etc, En cambio, el Gobierno de Colombia pagara 4 la Compaiifa una
justa indemnizacién por las obras y trabajos que la Compaiifa haya ejecutado
durante el tiempo en que la Empresa ha estado a su cargo y por los materia-
les rodantes y demis elementos que haya introducido con destino al Ferroca-
rril y que existan en la actualidad. -

Art. 3.2 El Gobierno de Colombia y la Compaiiia reconocen de antema-
no como justa y tinica indemnizacién, una suma que equivalgadlo que la
Compania comprucbe haber costeado en los trabajos y obras ejecutadas por
ella en la construccidén de la expresada via férrea y en los materiales rodantes,
herramientas, etc. etc., introducidos con destino 4 la misma via.

Art. 42 Para fijar la indemnizacidn de que tratan los articulos anteriores,
¢l Gobierno de Colombia y la Compaiiia convienen en constituir una Comisién
especial compuesta de tres miembros nombrados asi: uno por ¢l Ministro de
Hacienda de Colombia, otro por el Apoderado de 7/e Cauca Company, y el
tercero, de comiin acuerdo, por el sefior Secretario de Estado de los Estados
Unidos de América y el senior Ministro de Colombia en Washington.
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Art. 52 El Gobierno de Colombia y la Compaiiia facultand la Comisidn
que se constituird de la manera antes indicada, para que fije la indemnizacién
de que antes se ha hablado, debiendo con este fin tasar tal Comisién las obras,
trabajos y materiales aludidos. Para esto, y para fijar asi la consiguiente in-
demnizacién, la Comisién deberd examinar y apreciar los libros y cuentas de
The Cauca Company en New York, los documentos que el Gobierno de Co-
lombia y la Compaiiia le presenten en apoyo de sus respectivos derechos y los
que la misma Comisidn exija; inspeccionard sobre el terreno las obras y tra-
bajos del Ferrocarril y los materiales rodantes, 4 fin de hacer las confronta-
ciones y verificaciones necesarias para la determinacién de los hechos que de-
ben servir de base 4 la fijacidn de la indemnizacion, pudiendo para esto exa-
minar testigos y nombrar peritos; fijard un término prudencial para oir 4 las
partes, estimar las pruebas 6 datos que presenten referentes a la determina-
cion de las obras, trabajos y materiales precitados, a la tasacién de ellas y a
a ﬁ]a(:ton de la indemnizacidn consiguiente; y fijard el procedimiento que debe
seguir en el ejercicio de las facultades que sec le confieren, tanto en relacién
con sus propios actos cuanto en relacion con las gestiones de las partes,

Art. 6.°Si cualquiera de los miembros de la Comisidn rehusare & renun-
ciare el cargo 6 cesare de funcionar por cualquier motivo, no por eso se anu-
lardn las actuaciones de aquélla sino que se procedera 4 reintegrar!a por nuevo
nombramiento, que dentro de treinta dias contados desde el en que ocurra la
falta, hard la parte que nombré al miembro que faltare. Si dicha parte no cum-
pliere con esa obligacién procederdn, de comiin acuerdo, 4 nombrar la perso-
na que debe llenar la vacante, el sefior Secretario de Estado de los Estados
Unidos de América y el seior Ministro de Colombia en Washington.

Art 7 El Gobierno de Colombia y 7/ke Cauca Company gestionarin an-
te la Comisién por si mismos 6 por medio de apoderados 6 representantes.

Art. 82 La Comision para llevara cabo las diligencias que se le sefialan en
este convenio y para dictar su decisidn, se reunird en el 6 los lugares que ella
elija; y dispondra para ello del término de ciento cincuenta (150) dias conta-
dos desde el de su instalacion, prorrogable por sesenta (60) mds, caso de que
ocurran demoras justificativas.

Art. 92 La decision de la Comision serd definitiva ¢ inapelable, y el mon-
to de la indemnizacidn que ella fije sera pagado a la Compaiiia’como se dispo-
ne en el articulo siguiente:

Art. 10. El Gobierno de Colombia, calculando aproximativamente que
The Cauca Company ha invertido en la. obra del Ferrocarril del Cauca una
suma como de doscientos mil dollars (al mismo tiempo que la Compaiiia con-
sidera esta suma como muy inferior al justo precio de las obras y trabajos por
ella ejecutados), y con el fin de obtener la inmediata entrega del Ferrocarril
con arreglo 4 la dltima parte del articulo 1.° de Ia Ley 41 de 1896, anticipa 4 la
Compaiiia la expresada suma de doscientos mil dollars ($ 200,000, oro) 4 cuen-
ta del monto de la indemnizacién que la Comisién fije, la cual suma declara la
Compaiia haber recibido del Gobierno de Colombia 4 su entera satisfaccion.
Si la indemnizacidn que se fijare conforme 4 este convenio fuere mayor que la
suma de doscientos mil dollars, el Gobierno pagara el excedente, en el tiempo,
la forma y términos que determine la Comisidn.

Art. 11. La entrega de que trata el articulo 22 serd hecha por la Compa-
fifa, 4 la persona & 4 la entidad que determine el Gobierno, por riguroso in-
ventario en el cual deben hacerse las especificaciones y anotaciones del caso,
4 fin de que en los inventarios quede claramente determinado el estado de
todo lo que se entrega.

Art. 12, Los gastos de personal, movilizacién y material de la Comisién
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serdn anticipados de por mitad entre la Compaiifa y el Gobierno de Colom-
bia; y la Comisidn determinara si tales gastos corresponde hacerlos 4 una de
las partes 6 4 ambas,

Art. 13. Cumplidas por la Compaiiia y por el Gobierno las estipulaciones
consignadas en este convenio, las dos partes quedardn e¢n paz y salvo, termi-
nadas las diferencias que entre ellas se han suscitado y extinguidos en absolu-
to los derechos y obligaciones emanadas del contrato aprobado por la Ley 16
de 1890, citado antes. En consecuencia, la Compaiiia renuncia desde ahora 4
toda reclamacién contra el Gobierno de Colombia, con motivo del contrato
expresado.

Art. 14. Dentro de los ocho dias siguientes 4 la aprobacién de este con-
venio nombrardn el Ministro de Hacienda de Colombia y la Compaiiia el
miembro de la Comision que a cada cual corresponde.

Art. 15. La Comisién que se constituye por el presente convenio deberd
instalarse en New York, dentro de los sesenta dias siguientes al de la aproba-
cién del mismo, término que podra prorrogarse por treinta dias mds, caso de
que ocurran demoras justificativas.

Art. 16. Para que el presente convenio surta efecto necesita de la apro-
bacién del Excelentisima sefior Vicepresidente de la Repiiblica, encargado del
Poder Ejecutivo.

En fe de lo cualse firma el presente, en la ciudad de Bogotd, & los
cuatro dias del mes de Enero de mil ochocientos noventa y siete.

MANUEL EsGUERRA. — ]. L. CHERRY, Apoderado, Administrador ge-
neral y Representante de 7ke Cauca Company.
Gobierno Ejccutivo—Bogotda, Enero 4 de 1897.
Aprobado.

M. A. CARO.
El Ministro de Hacienda,

MANUEL ESCUERRA,

No obstante la manifiesta infraccion del contrato por parte del
Concesionario en cuanto al tiempo concedido para construir y poner
al servicio publico la primera seccién del Ferrocarril, 6 sea la parte
de él comprendida entre Buenaventura y Cali, como también respec-
to de otras estipulaciones de la Convencién, infracciones que segiin
ésta constituian otras tantas causales de caducidad del privilegio, el
Gobierno optd por el arreglo amigable de la controversia :

1.° Porque la constitucién del arbitramento que conforme al ar-
ticulo ... del contrato debia fallar en definitiva sobre la declaratoria
de caducidad, presentaba obstdculos insuperables por el nombramien-
to del arbitrador tercero en discordia, y podia demorar por largo
tiempo la solucién del asunto ;

2. Porque las gestiones judiciales que 4 falta del arbitramento
podfa intentar el Gobierno, de acuerdo con las instrucciones de la ci-
tada Ley 41 de 1896, eran ocasionadas 4 mayores y mds perjudicia-
les demoras, y

3.” Porque era urgente que la Empresa volviese cuanto antes 4
poder del Gobierno para evitar que la porcién de ferrocarril construi-
da siguiera desmejorandose por el culpable abandono en que se ha-
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llaba, y para proseguir la ejecucién de la obra, que en manos del se-
fior Cherry estuvo poco menos que paralizada, como que en seis
afios sélo se construyeron g kilémetros de carrilera.

Y el Gobierno estim6 como justa indemnizacién debida & Z%e
Cauca Company la cantidad de $ 200,000, oro—indemnizacién que,
segin el representante de ella, sefior Cherry, debl? ser de $ 800,000
en la misma moneda,—porque 4 esa cantidad poco m4s ¢ menos as-
cendfa el precio de la parte de carrilera construida y preparada por
el contratista, y del material rodante y demds elementos introducidos
por €l para la Empresa, deducido de ese precio el total de las canti-
dades que el Gobierno le habfa dado por razén de los intereses ga-
rantizados en el contrato. Ademds, es principio reconocido en nues-
tra legislacién que declarada la caducidad de una concesién ferrovia-
ria, la Empresa con sus anexidades pase 4 poder del Gobierno; pero
que se reconozca 4 favor del Concesionario la suma que compruebe
haber sido invertida Gtilmente en la obra, siempre que los valores re-
presentados por tal suma existan en la actualidad, y que se deduzca
el valor de lo que el Gobierno haya dado 4 la Empresa por subven-
cién. (Articulo 7.° de la Ley 104 de 1892).

En cumplimiento del convenio transcrito el Gobierno designé
por su parte, como miembro de la Comisién arbitral, al conocido y
reputado ingeniero seiior doctor I). Manuel H. Pena. El sefior Che-
rry nombré en representacién suya al sefior Cristian J. Schramme, y
el sefior Secretario de Estado de los Estados Unidos de América y
nuestro Ministro en Widshington designaron de comin acuerdo co-
mo tercero, al seior Lewis M. Haupt. Con este personal se reunid
la Comisién en New York el 3 de Abril de 1897, y eligié como Pre-
sidente al sefior Haupt, y como Secrctario al sefior Harol R. Miller,
stibdito inglés.

El Gobierno designé, ademds, como apoderado al sefor D.
Francisco |. Cisneros, quien 4 su alta capacidad en estas materias,
como habil ingeniero y empresario de ferrocarriles, reunfa la parti-
cularidad de haber sido €l contratista del mismo Ferrocarril del Cau-
ca y constructor de la mayor parte de la linea existente. Por parte
de Zhe Cauca Company actué como mandatario el seiior Marcus
Stine.

La reclamacién de Z%e Cauca Company ascendié & § 962,438
con 74 centavos, oro americano, segiin el pormenor de la demanda
que figura entre los documentos anexos 4 este Informe. Negados por
nuestro Apoderado los hechos fundamentales de ella, se concedid 4
las partes término de prueba, durante el cual presentaron todas las que
creyeron favorables 4 sus intereses, siendo de notar que las de Z%e
Cauca Combany consistieron principalmente en el testimonio de per-
sonas interesadas como el sefor Schramme, y en las cuentas incom-
pletas y confusas de una Companfa llamada Colombian Construction
and Improvement Company, con quien diz que 7%e Cauca Company
habia contratado la construccién del Ferrocarril.
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La tramitacién del proceso termind con los alegatos finales ex-
hibidos por los abogados, y quedé asi preparada la controversia para
ser decidida por la Comisién.

A pesar de la claridad y precisién del articulo 3.° del convenio
de 4 de Enero, los senores Schramme y Haupt suscitaron desde el
principio discusiéifsobre el significado y alcance de él. Pretendian
ellos que en el costo de los trabajos y obras ejecutados por la Com-
pania en la construccién de la via férrea debfan comprenderse todas
las operaciones financieras de 7%e Cauca Company, como precio de
cesién del contrato, sueldos crecidos de oficiales de la Compaiia,
gastos de viajes 4 Europa 4 conseguir.fondos, y viajes repetidos de
Cherry y Schramme 4 Colombia, en que hacen figurar los reclaman-
tes enormes cifras, intereses de bonos emitidos, indemnizaciones 4
Cherry y Schramme por servicios mds 6 menos ciertos, pero de valor
fabuloso, y otras igualmente absurdas.

En vano nuestros representantes senores Pena y Cisneros, ale-
gando poderosfsimas ¢ incontestables razones, demostraron 4 la Co-
misién que ni la letra ni el espiritu del convenio de 4 de Enero
autorizaban el reconocimiento de tales gastos, sino solamente los de
ejecucién de trabajos materiales en el Ferrocarril ; y en vano tam-
bién sustentaban sus alegaciones con el concepto irrecusable de ju-
risconsultos notabilisimos como Menocal, Concesionario del Canal
de Nicaragua, Ollcott, Fuller y Adams, muy conocidos en el foro de
New York, Amy y Sellen, periodistas, lingiiistas y profesores muy
versados en las lenguas espainiola € inglesa, y otros ingenieros y
hombres de negocios, todos los cuales conceptuaban que el verdade-
ro sentido del articulo 3.° era el de una indemnizacién limitada 4 la
obra construida ; todo ello en vano, porque los sefores Haupt y Sch-
ramme estaban resueltos & condenar al Gobierno de Colombia al
pago de la enorme y desatentada reclamacién hecha por 7%e Cauca
Company, cualesquiera que fueran las pruebas y razonamientos que
en su favor se adujesen.

Convencido de esto el sefior Pena, resolvié motu proprio sepa-
rarse de las sesiones de la Comision para impedir asi que se dictara
el injusto fallo que se proyectaba, elevando 4 la vez razonada y enér-
gica protesta. : ‘

Sin embargo, el retiro del sefior Pefia no hizo cejar en sus pro-
pésitos 4 los senores Haupt y Schramme. Creyeron que por ser ma-
yoria de la Comisién podian constituirla por si solos, & pesar de la
terminante disposicion del articulo 62 del convenio de 4 de Enero,
que determina la manera de llenar la falta que ocurra de cualquiera
de los miembros del arbitramento; y con osadfa que abisma, proce-
dieron 4 dictar sentencia condenatoria bajo la direccién del sefior
Marcus Stine, abogado de 7%e Cawuca Company. Segin el informe
oficial del senor Pena, Stine fue el verdadero autor de la sentencia:
Haupt y Schramme no hicieron sino suscribirla. En ella la Nacién
fue condenada 4 pagar & 7/%e Cawuca Company, en el mes de Enero
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del presente afio, la suma de $§ 652,048-93 centavos, en oro, y 4
abonar, en caso de demora, elinterés del 5 por 100 anual. Los sefo-
res Pena y Cisneros s6lo habfan reconocido comio legitima indemni-
zacién la cantidad de $ 233,909-14 centayos, en oro, incluyendo en
ella los $ 200,000 recibidos por el sedor Cherry.

En vista de semejante fallo, nuestros representantes ante la Co-
misién y el sefior Encargado de negocios de Colombia en los Esta-
dos Unidos resolvieron ofr el dictamen de jurisconsultos norteame-
ricanos sobre la validez de él. Los jurisconsultos opinaron que el fa-
llo era nulo, y que su invalidaciéon podfa solicitarse de las autorida-
des judiciales de los Estados Unidos. El Encargado de negocios, fa-
cultado por el Gobierno, encomend6 esta gestién a los eminentes
abogados Calderén Carlisle y William G. Johnson, y estos sefiores
establecieron la demanda de nulidad ante el Juez Nathan Goff de la
Corte de Circuito que corresponde al Estado de West Virginia, por
ser alli ¢l domicilio de' Z%e Cauca Company.

La parte petitoria de la demanda dice asf:

1.2 Que se dicte por el Tribunal un auto haciendo comparecer 4 los de-
mandados para intimarles que contesten la demanda;

2.° Que se dicte un auto previo en esa causa intimando 4 los demanda-
dos (7he Cauca C.°) separadamente y en conjunto y 4 sus agentes, procu-
radores y oficiales para que se abstengan de exigir la validez de la alegada
indemnizacién, mientras esté pendiente la causa, y que se¢ abstengan de pre-
tender demandar de cualquiera manera que sea & la Repiiblica de Colombia
por razén de la dicha indemnizacién, 6 de exigir su validez, 6 de perturbar
de cualquier modo, incomodar 6 cjecutar cualquier acto que sea en contra del
crédito del demandante por razén de la dicha indemnizacién 6 derecho fun-
dado en ella; :

3¢ Que los demandados sean requeridos para manifestar cudles son sus
derechos contra el demandante, si tienen algunos, por razén de los hechos es-
pecificados, 6 qué reclamaciones, derechos 6 intereses pretenden tener por ra-
zon de la indemnizacién concedida por Haupt y Schramme, 6 qué otra cosa
alegan; !
42 Que se decida que los demandados personalmente 6 sus apoderados,
agentes 1 oficiales queden impedidos perpetuamente para exigir en cualquier
forma que sea la validez de la dicha alegada indemnizacién, 6 para pretender
reclamar del'demandante 6 demandarlo por razén de ella 6 de cualquiera cosa
en ella contenida; 6 de que perturben, incomoden 6 ejecuten hechos contra el
demandante (la Repiiblica) de cualquier modo que sea, por razon de cualquier
derecho fundado en dicha indemnizacién;

52 Que las mencionadas decision € indemnizacion de Cristian F. Schram-

me y Lewis M. Haupt en que pretenden obrar como arbitradores de acuer-

do con el convenio de 4 de Enero de 1897, celebrado entre el demandante
y The Cauca C°, cuya pretendida indemnizacion fue promulgada por los ci-
tados Schramme y Haupt el 22 de Octubre de 1898, se declaren por el Tribu-
nal enteramente nulas y sin valor ni efecto;

62 Que los demandados sean obligados & presentar y entregar en este
Tribunal el documento en que conste la aludida indemnizacién, para cance-

larlo; ¥
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7% Que el demandante pueda obtener todos los derechos posteriores y
generales consecuenciales para la'naturaleza de este litigio, y que el Tribunal
juzgue propios y convenientes. -

El Juez acogid la demanda, hizo comparecer 4 los demandados,
y después de oirlos dicté el siguiente fallo preliminar:

Corte del Circuito de los Estados Unidos para el Distrito de West Virginia, en
Clas kburg:.

Demandante: la Repiiblica de Colombia.

Demandados: Zke Cauca Company 'y The Colombian Construction and
Lnprovement Company.

Habiéndose establecido esta causa & solicitud del sefior Abogado de los
demandantes, para obtener una orden, de acuerdo con la solicitud de la de-
manda, que impida la accién de los demandados y 4 cada uno de ellos du-
rante este juicio y hasta la final decisién de €L

Considerando la solicitud de los demandados para continuar la discusién
de la solicitud de los demandantes hasta el 7 de Marzo de 1898, la cual fue
argiiida por: Calderdn Carlisle y William G. Johnson, Abogados de los de-
mandantes, y por Samuel B. Guggenheiner, Abogado de los demandados ; y

Habiéndose considerado todo lo anterior por esta Corte hoy 13 de Ene-
ro de 1898, se¢ decide, ordena y declara que la solicitud de los demandados
para la continuacion de la discusion se desecha; y que los demandados todos
y cada uno de cllos, asi como también sus apoderados, agentes & empleados
quedan impedidos mientras se determina definitivamente sobre esta causa,
para obtener de cualquiera manera que sea la validez del dicho pretendido
fallo & que se refiere la demanda en cuestién, 6 para establecer 6 pretender
derecho alguno por cualquier reclamacién 6 'demanda contra la Repiblica de
Colombia demandante, que pueda emanar de dicho fallo 6 de cualquiera cldu-
sula de €l ; y también quedan impedidos para tratar de perjudicar 6 desacre-
ditar de a!guna manera la Republica de Colombia demandante, por medio de
la aseveracion de derecho alguno basado sobre dlcho fallo, hasta no expedirse
la decisién final de esta causa.

Sea dicho, sin embargo, que por la presente se concede permiso 4 los de-
mandados para que al presentar su réplica, solicitud 4 objecién, puedan solici-
tar lanulidad de esta orden; y para que defiendan dicha solicitud con testimo-
nios; y también para que puedan solicitar la nulidad de esta orden en
cualquier época posterior 4 esta causa, segin convenga 4 los dichos deman-
dados.

(Firmado), NATHAN GOFF, Juez del Circuito de los Eétados Unidos.

No ha tenido conocimiento el Ministerio de la ocurrencia de al-
gun incidente extraordinario en el juicio, de lo cual deduce que ha
seguido el curso regular.

Conocida la alta competencia y honorabilidad de los Tribuna-
les de justicia norteamericanos, es de esperarse que el pleito sea fa-
llado en favor de los intereses de Colombia.
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Contrato sobre prolongacion del Ferrocarril.

Tan luégo como se firmé con el senor Cherry el convenio de
transacién de 4 de Enero, se procedi6 4 la entregay recibo del Fe-
rrocarril. Esta diligencia qued6 terminada el 26 de Enero del mismo
ano de 1897, € intervinieron en ella el seior Eward Blum, como
Apoderado de Cherry, y los sefiores doctores Julidn Uribe y Rafael
Gonzilez Concha, como representantes del Gobierno. La diligencia
fue ademds autorizada por el sefior Primitivo Paydn, como Prefecto
de la Provincia de Buenaventura.

La carrilera se hallé en mal estado: la mayor parte de los dur-
mientes estaban danados, faltaba el balasto casi en la totalidad de la
linea, y muchos de los puentes de madera necesitaban serias y ur-
gentes composiciones.

Los edificios de la Empresa estaban en lo general deteriorados
y eran insuficientes para las necesidades de ella.

No habia sino dos locomotoras en estado de servicio, una de
ellas vieja y remendada, y la otra de muy poca fuerza. ‘

La administracién provisional del Ferrocarril se confié al hono-
rable Ingeniero doctor Julidn Uribe, quien la desempeiié hasta el
dia 25 de Febrero; de esta fecha en adelante fue servida por el doc-
tor Ignacio Paldu hasta el 4 de Mayo, dia en que la Empresa fue en-
tregada d los seiores doctor Victor Borrero y D. Ignacio Muioz C.,
4 virtud del contrato celebrado con ellos para la prosecucién de] Fe-
rrocarril.

Este contrato se firmé el 9 de Abril de 1897 y fue discutido y
aprobado previamente en Consejo de Ministros.

Las estipulaciones principales de €l son éstas :

Los sefores Borrero y Mufnoz, como constructores del Ferroca-
rril, se obligan para con el Gobierno :

A reconstruir y refeccionar el trayecto de carrilera entre la ciu-
dad de Buenaventura y la Estacidén de San José (36 kilémetros 740
metros). Dichas refeccién y reconstruccién deben consistir en balas-
tar la linea, reponer los polines que se hallen en mal estado, ‘refec-
cionar los almacenes, bodegas, hospital, estaciones, puentes y mate-
rial rodante ; construir en la ciudad de Buenaventura una casa capaz
para oficinas del Ferrocarril, é introducir dos locomotoras, dos carros
de pasajeros y cuatro de carga.

A construir y equipar el Ferrocarril comprendido entre la Esta-
cién de San José y la ciudad de Palmira, pasando por la de Cali.

Para la reconstruccidn se estipulé el plazo de seis meses, y para
la construccién el de 10 anos. 3

LLos constructores hardn anualmente, por término minimo, seis

-
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kilémetros de carrilera, pero es entendido que el Ferrocarril se entre-

gard construfdo dentro de los 10 afios de que se ha hablado.
Serdn de cargo de los constructores los gastos de conservacion

-y administracién, tanto de la parte de Ferrocarril construido, como

de las nuevas secciones que se vayan entregando, para lo cual anual-
mente deducirdn del producto bruto del ferrocarril § 4,000 en mo-
neda corriente para la conservacién y administracidn de cada kiléme-
tro. Si el Ferrocarril no produjere anualmente lo bastante para cu-
brir los gastos de conservacién y administracién, los constructores
estdn obligados 4 conservarlo y administrarlo con lo que produzca;
si hubiere excedente, éste corresponderd al Gobierno, pero quedara
en poder de los constructores para acrecentar el fondo destinado 4
gastos de construccién.

Se obligan también los constructorss 4 conservar y administrar
el camino de Cali 4 Buenaventura por la suma de $ 1,250 por cada
legua. Si lo que produce el camino por derechos de trénsito, bode-
jage, etc., excediere de la suma presupuesta para la conservacién de
él, el excedente acrece 4 los fondos de construcecién.

Los constructores fijardn libremente la tarifa de pasajes, fletes
y transportes, siendo entendido que esas tarifas no podran ser mayo-
res que las que existen en la actualidad.

El Gobierno ejercerd la alta inspeccién de la Empresa por me-
dio de un Ingeniero interventor nombrado por él.

El Gobierno pagari 4 los constructores por la reconstruccién
de la parte de Ferrocarril comprendida entre Buenaventura y la ZE's-
tacion de San José, la suma de $ 320,000 en moneda corriente; y
por la construccién y equipo de los demds kilémetros, estas cantida-
des: de la Estacion de San José & Juntas (calcilanse 20 kilémetros)
$ 38,000, oro, por kilémetro; de Juntas al Plan del Dagua (calch-

lanse 12 kilémetros) $ 65,333, oro, por kilémetro; y del Plan de/

Dagua & Palmira $ 40,000, oro, por kilémetro.

El valor de los kilémetros que se construyan de San José en
adelante se pagard por el Gobierno 4 medida que vayan siendo en-
tregados. Tanto el pago del valor de la reconstruccién como el de
la construccién, se hard con el 50 por 100 del producto bruto de las
Aduanas de Buenaventura y Tumaco, al cual no podrd dérsele otra
inversién, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 6.° dela Ley 41
de 1896. '

Lo que el Gobierno vaya quedando 4 deber 4 los constructores
por no scr suficiente el 50 por 100 del producto de las Aduanas de
Buenaventura y Tumaco para verificar el pago de lo que vayan en-
tregando, ganard anualmente un interés del 8 por 100, que se paga-
ri por anualidades vencidas. La expresada deuda la garantiza el Go-
bierno con el mismo 50 por 100 y con €l Ferrocarril, y por ella se
expedird 4 los constructores libranzas contra las Aduanas referidas,
amortizables con el indicado 50 por r00.

El Gobierno faculta 4 los constructores para que hipotequen cl
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Ferrocarril y para que empenen la mitad del producto de las Adua-
nas renombradas, 4 fin de conseguir por ese medio, en calidad de
empréstito, los fondos necesarios para concluir el Ferrocarril en el
menor tiempo posible ; pero €l descuento inicial y los intereses del
empréstito serdn de cargo de los constructores, pues el Gobierno sélo
reconoce el interés del 8 por 100, de que se ha hablado, sobre el va-
lor de los kilémetros de carrilera construidos y entregados.

Los contratos sobre empréstito deben ser\sometidos 4 la censu-
ra del Gobierno.

El Gobierno suministrard por cuenta de él 4 los constructores
las zonas que se necesiten para lalinea y para estaciones, talleres, ete.

Si sobreyiniere un trastorno del orden publico se considerardn
suspendidos zpso facto los efectos del contrato; pero continuardn tan
pronto como se restablezca el orden constitucional.

Cuando el Ferrocarril haya sido concluido y dado al servicio
piblico, si el Gobierno no hubiere pagado fntegramente el valor de
su construccién y equipo, los constructores serdn preferidos en igual-
dad de circunstancias para continuar administrandolo y conservdn-
dolo, de acuerdo con las convenciones que entonces se celebren sobre
el particular, hasta cuando con el 50 por 100 del producto bruto de
las Aduanas que el Gobierno compromete en el presente contrato, y
el producto liquido del Ferrocarril se haya cubierto de lo que se lgs
adeude.

Una vez hecho el pago total de construccién, los constructores
entregardn al Gobierno el Ferrocarril, libre de todo gravamen.

El Gobierno cede 4 perpetuidad y 4 titulo de prima 4 los cons-
tructores, 100 hectdreas de tierras baldias por cada kilémetro de ca-
rrilera que construyan.

Los constructores garantizan el camplimiento de sus obligacio-
nes con una fianza hipotecaria por valor de § 50,000

El Gobierno exigird del Departamento del Cauca que contribu-
ya 4 la construccién del Ferrocarril con una suma fija no menor de
$ 5,000, oro, por cada kilémetro. Esta suma serd depositada en la
oficina que designe el Gobierno, y acrecerd 4 los fondos destinados
para la construccién.

Los contratistas prestaron la fianza hipotecaria prescrita en el
contrato, 4 satisfaccién del sefor Gobernador del Cauca, oomlsnona-
do al efecto, y cumplidas que fueron las formalidades previas acos-
tumbradas.

El 4 de Mayo del afio citado (1897) fue entregada la Empresa
d los senores Muiloz y Borrero, por riguroso inventario; y al siguien-
te dfa dieron principio 4 los trabajos de reconstruccién.

E1 Gobierno nombrd como Ingeniero interventor al doctor D. Ju-
lidn Unbe, quien no acepté el cargo. En su reemplazo fue nombrado
el doctor D. Abelardo Ramos ; y mientras este sefior iba 4 encargar-
se del empleo, se designé como tal al doctor D. Alfredo Vidsquez.
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La obra de reconstraccién fue terminada 4 fines de Octubre del
mismo afio en los términos del contrato, y 4 satisfaccién del Inge-
niero interventor, € inmediatamente principiaron los trabajos de
prolongacién dela linea. i, : _ _

Hasta la fecha se han construido tres kilémetros de carrilera,
de conformidad con las estipulaciones del contrato y con las especi-
ficaciones técnicas indicadas por el Ingeniero interventor doctor Ra-
mos y aprobadas por el Ministerio. -

El Gobierno ha atendido cumplidamente al pago de las obras
de reconstruccién y de los nuevos iilémetro:; entregados, de acuer-
do con lo pactado en la convencién.

Entre los documentos anexos hallaréis el extenso y-luminoso
informe que 4 peticién del Ministerio ha rendido sobre esta obra el
Ingeniero interventor seiior doctor Abelardo Ramos.

FERROCARRIL DE ZIPAQUIRA & DEL NORTE

Mide este Ferrocarril 60 kilémetros de extensién y enlaza la
capital de la Reptiblica con la cindad de Zipaquird.

No habiendo podido terminarse dentro del afio de la prérroga
otorgada en 1895, por Resolucién de 5 de Agosto del afio siguiente,
y 4 solicitud del Empresario sefior General Juan M. Davila, se pro-
rrogh hasta el 30 de Diciembre de 1897 el plazo dentro del cual de-
bfa terminarse y darse al servicio publico.

Estas prérrogas fueron motivadas por las grandes dificultades
con que el Concesionario tropez6 para la consecucién de las zonas
en los terrenos de propiedad particular, dificultades que no se ven-
cieron hasta que el Poder Judicial no decreté la expropiacién res-
peclto de la zona de uno de los propietarios mds rebeldes en conce-
derla. %

El 22 de Marzo de 1897 dirigié 4 este Ministerio el senor Ge-
neral Ddvila un memorial que, junto con las Resoluciones que 4 €l
recayeron, se inserta en seguida :

Bogot&, Marzo 22 de 1897,
Sefior Ministro de Hacienda de la Repidblica.

Respetuosamente ocurro 4 Vuestra Sefiorfa en mi cardcter de Concesio-
nario del Ferrocarril del Norte para solicitar lo que sigue:

En virtud de las estipulaciones contenidas en las cldusulas 23 del contra-
tro de 26 de Febrero de 1889 y 10% del contrato de 15 de Junio de 1892, el
Ferrocarril de Bogotd a Zipaquird & que esos contratos se refieren y que se
trataba de construir, debia ser hipotecado en favor del Gobierno como segu-
ridad de la inversién de las cantidades que a titulo de subvencién reembol-
sable, se acordé a dicho Ferrocarril, y en cierto modo también como garantia
de-la devolucién de ella; pero esa hipoteca no pudo llevarse & cabo por-
que no existia todavia la cosa que se trataba de hipotecar. De modo que, hoy
por hoy, el Gobierno sélo tiene como respaldo de la suma que ha dadod la
Empresa mi garantia personal.
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Deseando que cese esta situacidn anémala, me permito someter 4 la con-
sideracién de Vuestra Seiiorfa las formas que paso 4 enunciar:

Me constituyo en la obligacion de organizar una Compaiiia cuyo capital
estard representado en la Empresa del Ferrocarril de Bogota 4 Zipaquird. De
ese capital me obligo 4 depositar en acciones en poder del Gobierno, como
prenda, la cantidad £ 85,000 que equivalen en nuestra moneda & una suma
mayor de la que he recibido del Gobierno como subvencién. Esas acciones
me serdn devueltas en proporcidn de las cantidades de dinero que yo entre-
gue en los términos de los contratos citados, y el Gobierno quedari con la
facultad de hacerse pagar por quien corresponda los dividendos provenientes
de las acciones, en el caso de falta de cumplimiento por parte mia 6 de quien
mis derechos represente.

Debo hacer notar 4 Vuestra Seforia que la garantia que ofrezco es sola-
mente para asegurar la devolucidn de las sumas recibidas una vez que la in-
version de ellas estd demostrada con la obra ya casi concluida.

Estando en el interés del publico, en el del Gobierno y en el mfo pro-
pio que haya las mayores facilidades para la comunicacién entre Zipaquird y
la Estacién terminal del Ferrocarril que he resuelto situar en el punto deno-
minado £/ Portachuelo, me obligo igualmente 4 construir un camino de hie-
rro entre este dltimo lugar y la ciudad de Zipaquird, siempre que el Gobierno
me venda una faja 6 zona de terreno en la parte del camino nacional que me-
dia entre los dos puntos ya mencionados. Esta faja la pagaré y haré uso de
ella en los términos fijados por la ley.

He escogido E/ Portackhuelo como término de la linea del Ferrocarril de
Bogota 4 Zipaquird, por varias razones. La primera, porque de ese punto al
centro de la ciudad de Zipaquird hay dificultades que no podria vencer en las
condiciones técnicas exigidas para el Ferrocarril; Ia segunda, porque la obten-
cion de _la faja necesaria 4 la linea en los terrenos de propiedad particular, se
dificulta hasta el punto de que la obra se hace interminable : sobre esto tiene
Vuestra Seifioria una prueba en lo que ocurre con la zona necesaria para lle-
gar a El Portachuelo, la que 4 pesar de las infinitas diligencias hechas después
de muchos meses, aun no se ha podido conseguir, con perjuicio evidente para
la Empresa, y la tercera, porque es £/ Portackuelo el lugar mas apropiado
para prolongar la linea hacia el Norte el dia que el Gobierno asi lo determine,
prolongacién que no podria hacerse ficilmente, si venciendo las dificultades
apuntadas, hubiera de llevarse la linea al centro de la ciudad. Esta dltima ra-
z6n, 6 s=a la conveniencia de llevar la linea hacia ¢l Norte, debe Vuestra Se-
floria tenerla en cuenta también, como argumento en favor de la aceptacidn
de la prenda, porque por este medio se dejard 4 la Compania que venga d ser
cesionaria de la Empresa, en capacidad de proporcionarse fondos sobre ella,
sin las trabas que pudieran presentarse por lo dicho en los contratos en rela-
cién con la hipoteca, trabas que sin ventaja prdctica para el Gobierno, retrasa-
rian en parte el progreso del pais.

Me permito, ademas, indicar & Vuestra Seifioria, la mutua conveniencia
que habria en reunir en un solo cuerpo de contrato, todo lo que esté vigen-
te sobre construccién y explotacién del Ferrocarril del Norte, para la mejor
inteligencia de los derechos y obligaciones de ambas partes.

Envio 4 Vuestra Sefiorfa un plano, con el fin de que pueda juzgar con
mds acopio de datos de la justicia y conveniencia de lo que solicito muy res-
petuosamente del Gobierno.

Sefior Ministro,
JUuAN M. DAviLa.
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Ministerio de Hacienda.— Bogotd, 1.° de Abrilde 1897.

Digase en respuesta que para poder resolver sobre lo solicitado por el se-
fior General Juan M. Davila, se hace necesario que compruebe con un certi-
ficado de dos ingenieros que, del punto llamado £/ Portackuelo 4 la ciudad de
Zipaquird, hay dificultades que no podrian vencerse en las condiciones técnicas
exigidas para el Ferrocarril; y que el citado punto de £/ Portackuelo es el lu-
gar mas apropiado para prolongar lalinea hacia el Norte.

El Ministro, ;

MANUEL ESGUERRA.

Cumplidas las exigencias indicadas, se resolvié lo siguiente:

Este Ministerio para resolver tiene en cuenta las siguientes considera-
ciones:

Punto 1? (@) Por el contrato de 26 de Febrero de 1889 celebrado con
el séfior Juan Maria Fonnegra, para la construccién de un ferrocarril entre
esta ciudad y la de Zipaquird, se auxilid la Empresa con la suma de quince
mil pesos ($ 15,000) en moneda corriente, por cadakilémetro de carrilera sen-
cilla de los que mida la linea, debiendo pagarse tal auxilio, por conducto del
Banco Nacional 6 de la Tesorerfa general, inmediatamente despuéds que el
Concesionario entregara en los términos del contrato, cada kilémetro. El to-
tal de este auxilio debia ser devuelto en la siguiente forma: cien mil pesos
(% 100,000) & la expiracién de cinco aiios, contados desde el dia en que se pu-
siera en explotacion y se diera al servicio publico toda la linea, y desde Ja
fe¢ha de este pago en adelante, 4 razén de cien mil pesos ($ 100,000) cada
cinco afios vencidos, hasta la completa extincién de fa deuda En el mismo
contrato se dijo que para garantizar la devolucidn de ésta, el Ferrocarril que-
daba especialmente hipotecado. .

(&) Més tarde se celebré entre el Gobierno y el sefior General Juan Ma-
nuel D4vila, Cesionario de los derechos y obligaciones del sefior Juan Maria
Fonnegra, el contrato nimero 27 de 1892, adicional 4 los r¢lativos 4 la cons-
tritecién del Ferrocarril de Zipaquird, en el cual se determiné que ¢l auxilio
4 que tenfa derecho la Empresa sobre setenta (70) kildmetros, 4 razén de
quince mil pesos (P 15,000) por cada urno,—iin milldn cincuenta mil pesos
($ 1.050,000),—se pagaria en doctmentos que eémitiria el Banco Nacional de
orden del Gobierno, debiendo hacerse la deduccién de lo que tenia ya recibido
el primitivo Concesionario, y se convino por la cldusula X, del mismo contrato,
ent cancelar, como en efecto se canceld, la fianza hipotecaria que por cien mil
pesos ($ 100,000) tenia prestada la primitiva Compaiifa, por escritura piiblica
de 1o de Marzo de 1890, y en cambiar ésta por und nueva fianza de igual
suma, que el actual Concesionario sefior Davila debfa constitufr sobre la mis-
ma Empresa, para asegurar el cumplimiento de los contrates.

(¢) ‘Estas estipulaciones sobre hipoteca del Ferrocarril no pueden consi-
derarse como la constitucién misma del gravamen. Constituyen tan solo un
compromiso de los Concesionarios para llévarlo 4 cabo en la forma debida, y
en el expediente que contiene todos los documentos relativos al Ferrocarril
de que se trata, no aparece que las hipotecas sobre el Ferrocarril por las simas
de cien mil pesos y un millén cincuenta mil peésos, destinadas 4 garantizar el
cumplimiento de los contratos de construccién y la devolucion del auxilio
acordado 4 la Empresa, se hayan constituido legalmente.

Por otra parte, el Gobierno ha renunciado en parte el ‘derecho que tenia
4 la constitucién de las hipotecas mencionadas para garantizar cumplida-
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mente con ellas ¢l cumplimiento de las obligaciones contraidas por los conce-
sionarios, desde luégo que por resoluciones anteriores del extinguido Ministe-
rio de Fomento se otorgo al Concesionario actual, sefior General Davila, la
facultad de constituir primera hipoteca sobre el Ferrocarril para conseguir
fondos destinados 4 1a obra.

(d) Resulta de lo expuesto que en la actualidad no estdn satisfactoriamen-
te asegurados para ¢l Gobierno ni el cumplimiento del contrato en orden i la
ejecucion de la obra, nila devolucién de las sumas dadas 4 los Empre-
sarios. De consiguiente es visible la conveniencia que hay en aceptar como
garantia de ambos compromisos la prenda ofrecida por el Concesionario,
siempre, eso si, que las acciones” empefiadas representen un valor mayor en
libras esterlinas que el indicado por €L

Punto 2¢ Con el fin de cerciorarse este Ministerio de la exactitud de las
causales 1% y 3%, que segin el memorial del sefior General Davila ha tenido
él en cuenta para situar, previo permiso del Gobierno, la Estacién terminal
del Ferrocarril en el sitio de £/ Postacluelo, se solicito el dictamen de dos In-
genieros, quienes con fecha 3 de los corrientes lo evacuaron asi :

““ Los infrascritos Ingenieros certifican :

“ Que para llevar la linea del Ferrocarril del Norte del sitio llamado Z7
Portac/uelo 4 la ciudad de Zipaquird habria, ademds de las dificultades para
obtener la zona, algunas técnicas dificiles de vencer, como seria la de la gra-
diente, pues para llegar 4 la poblacién habria que hacerlo con una pendiente
continua mayor que la adaptada para el Ferrocarril; y la de que el espacio ho-
rizontal que pudiera dejarse para el sitio dela estacidn en Zipaquird seria
muy forzado y reducido. Para obviar estos inconvenientes, habria que llevar la
linea muy abajo de la poblacién, y en ese caso seria mucho mejor hacer una
linea de desvio especial para el servicio de Zipaquird, que no exige las condi-
ciones técnicas de la linea principal, y tener en cuenta la posible prolongacién
del Ferrocarril hacia el Norte, para lo cual debe tomarse como término el si-
tio de L2/ Portachuels, de donde puede y debe partir el trazo hacia Nemocén,
que es el estudiado para la prolong‘s.clon por Chiquinquird, 6 bien para buscar
el valle de Suesca, en direccién 4 Tunja; en ambos casos se evitaria subir d
Zipaquird, para bajar luégo 4 buscar las lineas indicadas.

“ Bogota, 3 de Abril de 1897.
“ ALBERTO BORDA TANCO.—ALEJo MORALES R.”

Los hechos aseverados en este documento, perfectamente atendibles para
el Ministerio por razdn de la idoneidad de los Ingenieros que lo suscriben,
establecen indudablemente la justicia de la solicitud del sefior Juan Manuel
Davila sobre este punto, justicia que se acrecienta, si cabe, con la considera-
cién de las graves dificultades que se presentan & cada paso para la conse-
cucion de las fajas de terreno de propiedad privada, necesarias para la via;
lo cual origina demoras en la terminacion de la obra manifiestamente perju-
ciales para la Empresa y para el piblico.

Ademads, ¢l servicio de la via férrea entre esta ciudad y la de Zipaquird
quedara correctamente establecido, desde luégo que el peticionarid se compro-
mete 4 construir una linea de hierro entre la Estacion de £/ Portackuclo y la
ciudad de Zipaquird, que preste el mismo servicio que el de la linea princi-
pal; y no hay inconveniente en que para la construccion de esa linea de des-
vio pueda el sefior General Davila ocupar—como €l lo pide—una parte del
camino publico, ya que este camino seguird prestando el mismo servicio que
antes, »1esto que ha de ser condicién esencial de esta concesion que al peti-
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cionario deje la faja de camino necesaria para el trafico por toda clase de
vehiculos, construya cercas 4 lado y lado de la carrilera y establezca las puer-
tas necesarias para el facil acceso 4 los pred:os de las orillas; ya porque el
mismo Concesionario habrd de obligarse 4 pagar al Gobierno el precio de la
faja de camino que ocupe; y ya, en fin; porque esta concesion tiene su apoyo .
en el articulo 2.° de la Ley 104 de 1892.

A mérito de las precedentes consideraciones,

SE RESUELVE :

Accédese 4 lo solicitado, siempre que el Concesionario acepte las siguien-
tes bases :

1% La obligacidn de organizar una Compaiia cuyo capital estara repre-
sentado en la Empresa del Ferrocarril de Bogota 4 Zipaquira. De este capital
depositard en poder del Gobierno, como garantia de las sumas que la Empresa
tiene ricibidas como auxilio, y para asegurar el cumplimiento de los contratos,
titulos de acciones de la Empresa por la suma de cien mil libras esterlinas
(£ 100,000). El Gobierno queda facultado para hacerse pagar por quien co-
rresponda los dividendos & que tenga derecho por ellas, 6 para enajenarlas
llegado el caso de falta de cumplimiento por parte del Concesionario 4 lo pac-
tado en el contrato, Si los contratos fueren cumplidos, se devolverdn las
acciones al Concesionario en proporcion a las cantidades de dinero que vaya
entregando ;

2 Pucdc el Concesionario ﬁjar como punto terminal del Ferrocarril el
sitio denominado £/ Portachuelo, siempre que se obligue 4 construir una
linea férrea que tna dicha Estacién terminal con el centro de la ciudad de
Zipaquird, que aunque no reuna todas las condiciones técnicas exigidas para
Ia linea principal, preste ¢l mismo servicio que prestaria el Ferrocarril para
comunicar este punto con dicha ciudad, Esta nueva linea quedara establecida
dentro de los scis meses siguientes 4 la terminacién de la linea principal ;

3* Puede el Concesionario tgualment:. ocupar una faja de terreno que
no excederd de dos kildmetros en el camino piiblico entre el citado punto de
El Portachuelo y la ciudad de Zipaquird, con el objeto de llevar la linea
férrea que ha de poner en comunicacién estos dos puntos, si el Concesiona-
rio conviniere en dar cumplimiento 4 todo lo que estd especificado en el punto
N del articulo 22 de la Ley 104 de 1892, y a que el precio de dicha faja sea
fijado por peritos, que se nombrardn asi: uno por ¢l Gobierno, otro por el
Concesionario, y un tercero, para el caso de desacuerdo, nombrado por los
dos.

Comuniquese esta resolucidn al peticionario para que si la acepta lo ma-
nifieste asi, con el fin de celebrar el respectivo contrato.

El Ministro,
MANUEL ESGUERRA,

Aceptada en todas sus partes esta resolucién por el Concesio-
nario, se celebrd en 21 de Abril del mismo ano un ‘contrato adicio-
nal 4 los de 26 de Febrero de 1889 y 15 de Junio de 1892. Este do-
cumento, junto con sus antecedentes, estd publicado en el Dzazzo Of-
czal nimero 10,364, de 14 de Junio de 1897

A virtud de aviso oficial que el 12 de Abril del corriente ano
dio el Concesionario de estar terminada y lista para dar al servicio
toda la linea desde esta ciudad hasta la de Zipaquird, designé el Mi-
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nisterio 4 los Ingenieros sefores Juan N. Gonzilez Vdsquez y Ma-
nuel H. Peia para que la examinaran é informaran si estaba 6 nd
construida de acuerdo con los respectivos contratos. A estos mismos
Ingenieros se les comision6, ademds, para medir y avaluar las por-
ciones de camino piiblico ocupadas por la carrilera desde el sitio de
El Portackuelo hasta la poblacién de Zipaquird.

Aceptado por los Ingenieros sefiores Gonzdlez Vdsquez y Pena
el encargo de examinar el Ferrocarril ¢ informar, presentaron su in-
forme el 22 del mismo mes, y en vista de él dicté el Ministerio la si-
guiente resolucidn :

Ministerio de Hacienda.—Bogotd, 23 de Abril de 1898,

Visto el informe que con fecha 22 del presente han rendido 4 este Des-
pacho los sefiores Manuel H. Pena y Juan N. Gonzalez V., comisionados para
examinar y recibir @ nombre del Gobierno el Ferrocarril de Zipaquird, si estu-
viere construido con las condiciones estipuladas en los contratos; y

CONSIDERANDO :

1.° Que del informe en referencia aparece que el Ferrocarril de esta ciu-
dad 4 la de Zipaquira ha sido construido con las condiciones requeridas en
los contratos, excepcién hecha del aislamiento de la linea, que falta por verifi-
car en algunos puntos, y que igualmente faltan una locomotora y seis carros
para carga, para completar el material rodante exigido; y

29 Que los comisionados designados por el Gobierno recibieron @ nom-
bre de éste el Ferrocarril, :

SE RESUELVE:

El Gobierno da por recibido el Ferrocarril entre esta ciudad y la de Zipa-
quird y declara que el Concesionario ha dado cumplimiento 4 los contratos que
sobre construccion de tal obra tiene celebrados. :

El Concesionario esta en la obligacidn de completar el aislamiento de la
linea antes del 1? de Enero préoximo venidero, y asimismo queda en la obli-
gacion de completar el material rodante estipulado en los contratos antes del
19 de Septiembre del presente afo.

Comuniquese al Concesionario.

El Ministro, MANUEL ESGUERRA.

Con fecha 25 del mes citado avisé el seiior General Davila que
en virtud de las facultades que le daban los contratos celebrados
para la construccién del Ferrocarril, los habia traspasado con todos
sus derechos y obligaciones & una Compania inglesa que gira en la
ciudad de Londres bajo la razén social de 7%e Colombian: Northen
Railway Company, Limited, organizada con todas las formalidades
del caso; y al efecto acompaiié copia debidamente registrada de la
escritura piblica otorgada por el mismo sefior Ddvila, en su cardcter
de Concesionario de la Empresa, al seifor D. Carlos Camacho, como
apoderado legal de la mencionada Compaiia, ante el sefor Julio
Pinzdn Escobar, Notario 2.° del Circulo de Bogotd, con fecha 25 de
Abril citado, bajo el nimero 698, y de la cual escritura consta : el
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contrato de traspaso celebrado por el sefor Davila con la Compa-
nfa Cesionaria; la construccién y estatutos de la Companifa; los
poderes de ésta en favor del sefior Camacho para representarla en
el asunto, y la resolucién del Ministerio de Gobierno por la cual se
reconoce como persona juridica & la Z%e Colombian Northen Rail-
way Company Limiled. JE P o I O R L
-+ El'Gobierno, teniendo en consideracién que por el articulo 23
del contrato de 6 de Marzo de 1889, qued6 el Concesionario facul-
tado para traspasar la concesién, dande aviso al Gobierno; y que
la Compaiia Cesionaria ha llenado la formalidad de hacerla renun-
cia de que trata el paragrafo del articulo 15 de la Ley 145 de 1888
sobre extranjeria, resolvi6 aceptar la cesién de que se daba cuenta.
El 16 del mismo mes se dirigié el senor General Dadvila 4 este
Despacho diciendo que como quedaba pendiente la obligacién de
reembolsar al Gobierno la-subvencién de un millén ciento cincuenta
mil pesos que habia recibido, proponia la devolucién de esa suma,
no en los términos que estaban acordados en los contratos, sino en
condiciones 4 su juicio mds favorables al Gobierno, puesto que
estaba en capacidad de hacer que el Tesoro recibiera por semes-
tres vencidos, 4 contar desde el 15 del mismo Abril, y por décimas
partes, las cuotas proporcionales hasta la extincién de la deuda.
Estudiado el punto se vio que habfa conveniencia en aceptar la
propuesta, y en consecuencia se dispuso, por resolucién de 21 de los
mismos, que el Gobierno accederfa 4 la celebracién del respectivo
contrato, siempre que se haga constar en él lo siguiente :

1.° Que la cantidad de un mill6n ciento cincuenta mil pesos que
el Concesionario ha recibido, tanto por el valor de la suvencién, como
por el de la carretera del Norte ocupada por la via, se obligue 4 pa-
garla Davila por cuotas de 4 diez mil pesos y por semestres venci-
dos, que principiardn 4 contarse desde la fecha en que el contrato
sea definitivamente aprobado, deduciendo 6 descontando en cada
pago la cantidad que represente el interés legal 4 razdn del seis por
ciento anual, de la cuota que respectivamente anticipe Divila y por
el plazo que al anticiparla renuncie ;

22 Que Ddvila se obligue 4 verificar los pagos por anticipacién
en la Sindicatura del Lazareto de Agua de Dios, 6 en defecto de ésta,
en la del Lazareto que lo reemplace, pues el Gobierno, teniendo en
cuenta que ésta serd una entrega segura y sin contingencias, desti-
na la dicha suma de $ 1.150,000 & favor del citado Lazareto; y

3¢ Que el contrato sea sometido & la aprobacién del Congreso.

Impuesto el seior General Ddyvila de tal resolucién, la acepté
en todas sus partes, por lo cual se procedid inmediatamente & cele-
brar el contrato sobre las bases apuntadas, el que fue aprobado por
el Excelentisimo sefior Vicepresidente con fecha 24 de Abril del afo
en curso.

Ultimamente la Compania Cesionaria manifest6é al Ministerio,
por medio de su Apoderado para el caso, que aceptaba en un todo el
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contrato de 24 de Abril, por el cual se ﬁja. la manera como debe
devolverse la subvencién.

Los titulos de acciones constituidas en prenda como garantfa de
esa devolucién, no estdn aiin en poder del Gobierno, pero segtin los
datos que tiene el Ministerio, en estos dias serdn enviados de Lon-
dres; de manera que dentro de un mes, mds 6 menos, el Gobierno
serd poseedor de ellos.

Es digno de notarse que este Ierrocarril es uno de los pocos
que se han llevado 4 cabo en el pafs, y que d tiempo en que casi to-
dos los demds han recibido fuertes concesiones a fondo perdido, hasta
de § 10,000, oro, por kilémetro, ¢l de Zipaquird sélo fue auxiliado
con la suma de $ 15,000, papel, por kilometro, en calidad de em-
préstito, que sera devuelta al Tesoro pablico en los términos arriba
enunciados.

FERROCARRIL DEL TOLIMA

El 5 de Marzo de 1897 se firmé por el seior Subsecretario del
Ministerio, encargado del Despacho por ausencia temporal del sus-
crito, y el seiior D. Carlos Tanco, Concesionario de este Ferrocarril,
el contrato que se halla publicado en el nimero 10,311 del Diario
Ojiczal.

Sobre los términos y antecedentes de esta negociacién, el sefor

Subsecretario ha escrito lo siguiente:

Habiendo ocurrido desacuerdos entre el Gobierno y el contratista en
cuanto & la interpretacidn de varias cldusulas del contrato sobre construccién
del Ferrocarril, inserto tal contrato en la escritura piblica, nimero seiscientos
cincuenta y nueve, de fecha 30 de Noviembre de 1894, escritura que co-
rre publicada en el nimero 9,670 del Diario Oficial; y habiéndose suscitado
dudas sobre la legalidad de la manera como ese contrato habia venido cum-
pliéndose, el Gobierno, de acuerdo con ¢l concepto emitido sobre el particu-
lar por el sefior Procurador General de la Nacién, para poner término 4 las
diferencias ocurridas, para reducir la contratacién 4 proporciones compatibles
con los recursos del Gobierno y con las necesidades del pais, y para asegu-
rarle, de la mejor manera posible, las erogaciones hechas, celebré el contrato
de fecha 5 de Marzo de 1897, que se halla publicado en el nimero 10,311
del Diario Oﬁaa! por el cual se declaré resuelto el primeramente citado.

Como lo veréis, por medio del contrato de 5§ de Marzo citado, se redu-
jo el Ferrocarril, de 200 kilémetros, contratados en el primitivo contrato, & 50
kildmetros, lo que disminuyé notabilisimamente la erogacién que el Gobierno
se habia comprometido & hacér bajo la forma de garantia de intereses del ca-
pital que se invirtiera ; se cambid la garantia de intereses por 20 afios, que ha-
bria ascendido a suma de gran consideracién por cada kilometro, por una sub-
vencién de $ 9,840, oro, por kildmetro; se consigné que el contratista pagara
en parte y en parte asegurara el pago de la cantidad de $ 189,300, oro, que
habia recibido, parte imputable al 7 por 100 de garantia de intereses y parte
en préstamo del Banco Nacional, habiéndose recibido en parte del pago el
puente de Girardot, finca que ha venido 4 ser de grande importancia por el
hecho de unir hoy dos ferrocarriles, y se consiguié asegurar la parte de la su-

o
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ma réferida que quedd a deber el contratista, con la hipoteca de la Empresa,
consistente hoy en .12 kilémetros de carrilera, talleres, etc. etc, y que wvale
mas del cuddruplo de lo que el contratista adeuda al Gobierno.

Al celebrar el Gobierno el contrato de que acaba de hablarse,

el Congesionario de la Empresa tenia construidos y listos para dar

al servicio 5,286 metros de carrilera. Daspués ha entregado estas
porciones :

En 22 de Mayo de 1897, 714 metros, ¢ sea el completo de 6
kilémetros, sobre lo ya recibido;

En 10 de Diciembre del mismo aino, 2 kilémetros ;

En 23 de Febrero de 1898, 2 kilémetros; y

En 31 de Marzo del mismo afo, 1 kilémetro.

Estas porciones, y lo anteriormente recibido, hacen un total de
11 kilémetros.

Ultimamente, en 28 de Abril préximo pasade, avisé el Conce-
sionario que tenfa terminado un nuevo kilémetro, y se ha comisio-
nado al Ingeniero sefor Jorge Brisson para que lo mida, examine y
reciba 4 nombre del Gobierno, si estd construido en las condiciones
del contrato. '

De los kilémetros recibidos se ha dado aviso al sefior Ministro
del Tesoro en cada caso, con el fin de que sean entregados los bo-
nos correspondientes por subvencién @ cada uno de ellos,

FERROCARRIL. DE SOACHA

Este Ferrocarril estd destinado 4 unir la ciudad de Bogota con
el Municipio de Soacha, en el punto que. mejor convenga para su
prolongacidén hacia ¢l Sur.

Fue contratado por la Gobernacidn del Departamento de Cun-
dinamarca el 7 de Noviembre de 1892 con el sefior ID. Carlos Tan-
co, quien cedib el contrato al sefior D). Guillermo Torres, por escri-
tura piblica nimero 330, de 7 de Junio de 1895, Aceptado por el
Gobierno el traspaso, solicité el Cesionario se le concediera una
subvencidn de $ 10,000, oro, por cada kilémetro construido en las
condiciones del contrato en referencia. El Gobierno atendi6é la soli-
citud ; y haciendo uso de las autorizaciones que le confiere la Ley
104 de 1892, celebrd con dicho seior Torres el contrato de fecha (2
de Julio de 1895 que se halla publicado en el Diario Oficial ntmero
9,788. -

Por memoriales de 18 de Noviembre y 22 de Diciembre de
1896, el sefior Torres, ya en su cardcter de Gerente de la Compania
organizada para la coastruccién del Ferrocarril, pidié se otorgara el
pago de la subvencién por cada kilémetro construido y no en la pro-
porcién que corresponda 4 cada trayecto equivalente 4 la quinta
parte de la linea; como se estipulden elarticulo 2.° del contrato de 12
de Julio citado. A esos memoriales recayé la siguiente resolucidn :
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Ministerio de Hacienda.—Bagotd, Enero 21 de 1897.

Visto el memorial del Gerente de la Compania del Ferrocarril del Sur,
elevado 4 este Despacho con fecha 18 de Noviembre préximo pasado, en
que solicita que el Supremo Gobierno disponga el pago de la subvencién con-
cedida 4 la Empresa, por trayectos menores de los estipulados en el contrato
de 6 de Julio de 1895, y

CONSIDERANDO :

1.° Que la Empresa del Ferrocarril del Sur no ha podido entregar la
quinta parte de la linea férrea por ella contratada (3,126 metros), debido &
fuerza mayor que ha comprobado, proveniente de no haber podido adquirir
las zonas de terreno necesarias, por pertenecer 4 menores y requerir su enaje-
nacién tramitacién judicial que aun no ha podido terminarse por causas ajenas
al Concesionario;

2% Que la Empresa ha comprobado con la certificacion de los Ingenieros
civiles sefiores Abelardo Ramos y Francisco Pena R., tener el material fijo in-

dispensable para construir un trayecto mayor de la quinta parte de la linea

que estd obligada & entregar ;
32 Que la Empresa igualmente ha comprobado’con la exhibicién de las

facturas originales, tener los elementos & que se refiere la condicién M7 del ar-
ticulo 2.2 del contrato de 7 de Noviembre de 1892, aprobado por la Orde-
nanza de la Asamblea de Cundinamarca nimero 18 de 1893;

4° Que del informe rendido & este Despacho con fecha 12 del presente,
por los sefiores Alberto Borda Tanco, Director de Obras publicas, y Zoilo E.
Cuéllar, Ingeniero municipal de Bogotd, nombrados para examinar la linea,
aparece que la Empresa del Ferrocarril ha construido un trayecto conforme 4
las estipulaciones técnicasa, b, c,d, e, f, g, b, i, j, k |, n, o y q del respectivo
contrato, trayecto que mide dos mil trescientos noventa y dos metros cuaren-
ta y tres centimetros (2,392.43), lo que constituye casi las cuatro quintas par-
tes de la extensién que ha debido entregarse ;

5.° Que del mencionado informe aparece que el trayecto construido estd

listo para entregar al servicio publico, de acuerdo con la condicién g del ar-
ticulo 2.° de la Ley 104 de 1892, sobre ferrocarriles ; y

6% Que conforme al articulo 26 de la citada Ley 104, tiene el Gobierno
la facultad de emitir y perfeccionar en la forma y tiempo que creyere mds
acertados, los documentos de crédito afectados al pago de subvenciones con-

cedidas en virtud de contrato,
SE RESUELVE :

Accédese 4 lo solicitado por el sefior Gerente de la Compaiifa del Fe-
rrocarril del Sur. En consecuencia, expidanse los documentos de crédito co-
rrespondientes 4 la extensién construida, 4 que la Empresa tiene derecho
conforme al articulo 29 'del contrato de 6 de Julio de 1895.

El Ministro,

MANUEL ESGUERRA.

Con fecha 10 de Febrero siguiente avisé la Empresa que, como
segtin lo estipulado por el inciso A del articulo 11 del contrato de
12 de Julio de 1895, el Gobierno podia declarar administrativamen-
te eaducado el contrato si se suspendian los trabajos de construccién
por mds de tres meses consecutivos, salvo casos fortuitos, se veia en

TR
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la necesidad de avisar al Gobierno las demoras ocurridas en la con-
secucién de zonas, por trabas que ponfan los duefos en la prosecu-
ci6én de los juicios de expropiacién, demoras que no le era posible
vencer en determinado tiempo.

El Gobierno hall6 justas las razones expuestas por la Empresa,
y resolvié en 12 de Marzo del mismo afio, que no serfa responsable
la Empresa de las demoras que ocurrieran en la construccién del Fe-
rrocarril por causa de los juicios de expropiacién; y que, por consi-
guiente, el tiempo que se empleara en iniciar, secru:r y concluir tales
juicins, no se computaria por €l Gobierno para el efecto de declarar
caducado el contrato, & consecuencia de la suspension de trabajos,
siempre que dichos juicios se iniciaran antes de que los trabajos lle-
garan a los predios cuyos duefos no se allanaban 4 un arreglo ami-

“gable.

La parte construida y recibida hasta hoy mide 11 kilémetros
299 metros, los cuales han sido terminados por la Compaiia en tra-
yectos de uno 4 dos kilémetros, y recibidos 4 nombre del Gobierno
por una Comisién compuesta de los Ingenieros sefiores Director de
Obras publicas nacionales € Ingeniero municipal. Esta Comision,
en cada caso, ha medido y examinado cuidadosamente cada trayec-
to, dando después al Ministerio el informe correspondiente, en vista
del cual se ha pedido al sefor Ministro del Tesoro el pago de la sub-
venciin.

FEKRROCARRIL. DE OCANA

El 28 de Octubre de 1890 fue celebrado entre el extinguido Mi-
nisterio de Fomento y el seiior Rafael Fernindez M. contrato para

1a construccién y explotacién de un camino de hierro, servido por

vapor, entre la ciudad de Ocana y el rio Magdalena, el cual fue apro-
bado por la Ley 100 del mismo ano.

A virtud de las autorizaciones conferidas al Gobierno por la
Ley 43 de 1892 se celebré nuevo contrato con el senor doctor Elber-
to de J. Roca, cesionario de la Empresa, adicional y reformatorio del
anterior, el que fue publicado en el nimero 9,131 del Diario Oficial.

El 26 de Julio de 1894 se ajusté otro contrato con el mismo
doctor Roca, que sustituyé en todas sus partes el de 1892, y estd pu-
blicado en el nimero 9,595 del Diario Oficial. >

El 22 de Octubre de 1895 se dirigi6 el Concesionario al Minis-
terio manifestando que por el articulo 3? del contrato de 1894 se
concedi6 un plazo de dos afos, contados desde el 28 de Octubre de
1893, para hacer los estudios necesarios sobre el terreno para la for-
macién del proyecto de ferrocarril, levantamiento de planos, etc., los
cuales debian ser remitidos dentro del plazo dicho al Gobierno; que
en cumplimiento de la obligacién contraida y dentro del término es-
tipulado remitfa los planos y solicitaba se le cancelara la fianza per-
sonal por dos mil pesos que tenfa contraida. El Ministerio, por reso-
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lucién de 24 de Octubre de 1895, ordené que se le cancelara dicha
fianza. '

El 3 de Julio de 1896 pidi6 el doctor Roca una nueva prérroga
de dos afos para principiar los trabajos de construccién del Ferroca-
rril, funddndose en que con motivo de la guerra del ano anterior, se
hizo imposible la formacién de la Companfa extranjera que- debia
suministrar fondos para la obra; y solicit6, ademds, que no se con-
sidere comprendido en el plazo que tiene para comenzarla el tiempo
que durd el estado de sitio. Para resolver este memorial, el sedor
Ministro doctor Ferreira, pidi6é concepto al Consejo de Estado sobre
las condiciones legales en que pudieran ser concedidas las prérrogas
solicitadas.

Un nuevo memorial del Concesionario sobre este particular de-
termind al Ministro & resolver que en el plazo estipulado para dar
comienzo al Ferrocarril no se computaria el tiempo que duré turbado
el orden piiblico en el pais en el ano de 1895. Respecto de la pré.-
rroga nada se resolvié por entonces.

El 30 de Octubre de 1897 avisé el doctor Roca al Ministerio
que por escritura publica niimero 1.775, otorgada ante el Notario 3?
de este Circuito el 29 del mismo mes, traspasé al seidor Gabriel
Maurel, ciudadano francés, el privilegio del Ferrocarril con todos sus
derechos, obligaciones y responsabilidades. Este traspaso fue acep-
tado por el Ministerio, por estar de acuerdo con la facultad otorgada
al Concesionario en el articulo 23 del contrato primitivo.

Posteriormente, el 12 de Noviembre del mismo afo, ajusté el
Ministerio con el sefior Maurel el contrato adicional y reformatorio
de los anteriores, que fue publicado en el Dzario Oficial nimero
10,511, y que serd sometido 4 la aprobacién del Congreso, porque
fue condicién expresa de €l que no serfa vilido sin esa aprobacién.

FERROCARRIL AEREO

El sefior Adolfo Vogt, stibdito alemén, se presenté al Gobierno,
acompaiiado de muy buenas referencias, solicitando varias concesio-
nes para la construccién de ferrocarriles aéreos (sistema Of/o 6 seme-
jantes, mecdnicos 6 eléctricos). Las concesiones que dicho sefior pedia
eran las siguientes :

De Honda 4 Agualarga, G otro punto 4 inmediaciones de la
Sabana de Bogotd.

De la parte sur de la Sabana, por |a via de Fusagasugd, hasta
un puerto sobre el rio Magdalena;, comprendido entre Santa Rosa y
Purificacién ;

De Honda 4 Manizales;

De Medellin al rio Magdalena;

De Bucaramanga al mismo rio; y

De Ocana 4 Puerto Nacional ;

Informe 21
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Después de larga discusién sobre las bases del convenio, se
ajusté el contrato para la construccién de dichas lineas, aprobado el
5 de Junio de 1895, que se encuentra publicado en el nimero 9,872
del Diario Oficial, correspondiente al 18 de Noviembre del mis-
mo ano.

El 21 de Diciembre de 1896 se dirigi6 el concesionario al Mi-
nisterio manifestando que no obstante haber practicado sobre el te-
rreno los estudios necesarios para el trazo de la linea que debia
construir primero (de Honda 4 Agualarga) y de haber conseguido
en Europa el capital necesario para la obra, no podia cumplir la obli-
gacion estipulada en el articulo 16 del contrato, de tener construidos
30 kilémetros de ferrocarril antes del 1? de Enero de 1897, por no
saber hasta dénde alcanza sobre el paraje de Agwualarga la zona
privilegiada del Ferrocarril de Girardot, que estd obligado 4 respetar
segn el articulo 1.° del contrato. Solicitaba, en consecuencia, la fija-
cién definitiva de esa zona y una prérroga de un afio para dar prin-
cipio al cumplimiento de sus compromisos.

El Ministerio accedi6 4 la concesién de la prérroga, pero no a
la determinacién de la zona privilegiada del Ferrocarril de Girardot,
por no haber presentado atn el Concesionario de este Ferrocarril los
planos definitivos de €l hasta la estacién terminal en la Sabana de
Bogota.

A solicitud del seiior D. Nicolds Krohne, apoderado del sefior
Adolfo Vogt, se modificé el contrato de 5 de Junio de 1895, en el
sentido de determinar como punto de partida uno cualquiera sobre
el rio Magdalena, comprendido entre Cambac y Buenavista hasta
cualquier sitio en la Sabana de Bogot4 ; senalar 18 meses para dar
principio 4 los trabajos y tres afios para su completa terminacién;
fijar las tarifas de fletes, y, finalmente, estipular que vencidos los 50
anos de privilegio, el Ferrocarril en perfecto estado de servicio pa-
sard 4 ser propiedad del Gobierno sin remuneracién de ninguna es-
pecie. :

Este contrato lleva fecha 7 de Julio de 1897, y fue publicado en
el niimero 10,414 del Diazio Opicial.

Con fecha 11 de Agosto de 1897 el sefior Krohne pidié se de-
clarara que el contrato celebrado por el Gobierno con el senor D.
Bernardo Navarro, para la construccién y explotacién de un puente
sobre el rio Magdalena 4 inmediaciones de la ciudad de Honda, no
era obstaculo para que el Ferrocarril aéreo pudiera partir de esa
ciudad. Este pedimento fue resuelto desfavorablemente en ateicion
4 los derechos concedidos al sefor Navarro por el articulo &? del
respectivo contrato.

En 11 de Enero de 1898 solicit6 el representante del Concesio-
nario la reforma del contrato en los siguientes términos :

Primero. Que el Gobierno garantice al contratista que ningtn privilegio
anterior impide la construccién y explotacién del Ferrocarril aéreo, de acuerdo
con el plano que presenta.
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Segundo. Que el Gobierno se obligue & no construir por su cuenta, ni
permitir que personas 6 entidades construyan, en la zona privilegiada de que
habla el contrato primitivo, ningtin Ferrocarril aéreo, durante el tiempo de la
concesion.

Tercero. Que en caso de que el contratista resuelva variar la linea del
Ferrocarril aéreo, buscando un punto de partida en el rio Magdalena, abajo
de Puerto Licvano, y uno de terminacién en la Altiplanicie en Zipaquird ¢
sus inmediaciones, el Gobierno conviene en que la tarifa de fletes establecida
en el contrato sea aumentada proporcionalmente 4 la mayor extension de la
linea, y en que se prolongue por un afio mds el término para dar al servicio el
Ferrocarril.

Cuarto. Que vencidos los primeros cincuenta afios de explotacidn del
Ferrocarril, el Gobierno se obligue 4 comprarlo por lo que en esa fecha valga
la Empresa, conforme 4 avalio de peritos nombrados uno por cada una de
las partes contratantes, y un tercero nombrado por los otros dos; ¢ 4 prorrogar
por veinticinco afnos mads el privilegio, concluidos los cuales el Ferrocarril pa-
sara & ser propiedad del Gobierno gratuitamente, “

Este memorial fue resuelto en g de Febrere del mismo aiio, de la manera
siguiente :

“ Ministerio de Hactenda.—Bogotd, Febrero ¢ de 1898.

‘“Visto el precedente memorial y teniendo en cuenta las razones expues-

tas en é€l,
SE RESUELVE:

“El Gobierno no puede hacer la declaratoria de que trata el punto prime-
ro del memorial, sino en el caso de que la linea del Ferrocarril aéreo parta de
Buenavista y venga & terminar en la ciudad de Zipaquird 6 en sus inmedia-
ciones;

“El Gobierno se obliga 4 no construfr por su cuenta ferrocarriles aéreos
en la zona privilegiada de que tratan los contratos de 5 de Junio de 1895 y 7
de Julio de 1897, celebrados con el sefior Adolfo Vogt, durante el tiempo del
privilegio concedido.

“El Gobierno no accede 4 que se aumenten las tarifas, y en consecuencia
queda vigente lo pactado por el articulo 9? del contrato de 7 de Julio de 1897
citado.

“El Gobierno conviene en prorrogar por un aiio el plazo parala termina-
cion de la linea, siempre que se adopte la que partiendo de Buenavista venga
4 Zipaquird 6 sus inmediaciones ;

‘ Expirados los cincuenta afos de privilegio de que hablan los coiitratos
referidos, el Gobierno puede comprar la Emprcsa conforme 4 lo pactado en
ellos; pero si asi no lo hiciere, prorrogard por veinticinco aios mds el privile-
gio, reservindose el derecho de comprar durante ese tiempo la Empresa por la
mitad del avalio que le den peritos nombrados de la misma manera que para
la compra durante los primeros cincuenta anos.

“ Comuniquese esta Resolucidn al apoderado del séfior Vogt, con el ob-
jeto de que si la acepta, lo avise asi & este Ministerio para celebrar el respec-
tivo contrato adicional y reformatorio de los anteriores.

“El Ministro,

“MANUEL ESGUERRA.”

Insistié el sefior Krohne en el alza de las tarifas diciendo que
sin ella el Ferrocarril no podria construfrse ; y el Ministerio torné &
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negar la peticién, funddndose en que las tarifas acordadas son mis
altas que las de los demds ferrocarriles del pafs, aun adoptada la li-
nea del puerto de Buenavista 4 la ciudad de Zipaquird.

' FERROCARRIL DE BOL{VAR (PROLONGACIGN)

En Noviembre de 1897, y 4 solicitud del Gobernador de Boli-
var y de muchos de los habitantes de las principales poblaciones del
Departamento, ajust6 el Ministerio con el sefior D. Dionisio Jimé-
nez, como apoderado del sefior D. Francisco |. Cisneros, un contra-
to sobre prolongacién del Ferrocarril de Bolivar, de acuerdo en un
todo con las disposiciones de la Ley 104 de 1892. Este contrato fue
aprobado por el Excelentisimo sefior Vicepresidente d= la Repiiblica
y se halla publicado en el nimero 10,511 del Dzario Oficial.

En el mes de Enero (ltimo present6 el sefior Cisneros varias
peticiones sobre reformas del contrato, diciendo que sin ellas no po-
dfa conseguir en Europa los fondos necesarios para llevar 4 cabo el
Ferrocarril ; y 4 esas peticiones recay6 la siguiente resolucién :

Ministerio de Hacienda.— Bogotd, Abril 23 de 1898.

Vistos los memoriales elevados & este Despacho por el sefior D. Francis-
co J. Cisneros, Concesionario para la obra dela prolongacién del Ferrocarril
de Bolivar, de fechas 18 de Enero y 17 de Marzo préximos pasados, en los
cuales solicita se hagan al contrato celebrado con dicho sefior en 2 de No-
viembre de 1897, las siguientes modificaciones :

1* Que la amortizacién de los bopos que emita el Gobierno por valor de
la subvencién correspondiente 4 cada veinte (20) kilémetros de carrilera que
el Concesionario entregue, de acuerdo con todas las condiciones estipuladas
en el contrato, principie tan pronto como le hayan sido expedidos, y que se
efectie en la Aduana de Barranquilla, aplicando cinco unidades del producto
de ella; y

2% Que esos bonos ganen un 6 por 100 de interés anual.

Considerando que la Ley 104 de 1892 “sobre ferrocarriles,” fue expe-
dida con el objeto de fomentar esta clase de vias de comunicacién, dando &
los contratistas las facilidades y subvenciones para que puedan ser acometidas
tales empresas.

Que segin el articulo 26 de la Ley 104 de 1892, “ para el pago 6 arre-
glo de las garantias de interés, subsidios, subvenciones ¢ auxilios de cualquier
género que en virtud de contrato se comprometa el Gobierno 4 dar para la
construccion de ferrocarriles, podra el Gobierno emitir y perfeccionar los
documentos de crédito que estime convenientes en la forma, por el tiempo
y con las condiciones que hallare mds acertadas, segiin el caso;” y que por
el punto B del articulo 2.° de la misma ley, se dispuso que la subvencién se
cubrird en bonos, por su valor nominal, los cuales ganaran el 6 por 100 de
interés anual y seran amortizados con un diez por 100 del producto bruto de
todas las Aduanas de la Repiblica, se resuelve :

El Gobierno estd dispuesto 4 celebrar con el seiior D. Francisco J. Cis-
neros un contrato adicional al de 2 de Noviembre de 1897, por medio del
cual se hagan las siguientes aclaraciones y modificaciones :
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Privilegio exclusivo para la construccion y explotacién del Ferrocarri
que partiendo de Barranquilla 6 de un punto cualquiera del Ferrocarril de Bo-
livar, entre dicha ciudad y Puerto Colombia, empalme con el Ferrocarril de
Cartagena en el sitio llamado Saz Estanislao ;

Que la linea tenga las mismas condiciones estipuladas en el contrato que
se adiciona, agregdndole que los rieles seran de acero de superior calidad y
del peso de treinta y cinco libras por yarda ;

Que el Concesionario presentard los planos, perfiles, etc., de la obras,
dentro de los doce meses subsiguientes a la aprobacion del contrato ;

Que los trabajos de construccidn se principien de una manera formal den-
tro de los diez y ocho meses siguientes d la misma aprobacién ;

Que ¢l Concesionario construya y dé al servicio piiblico por lo menos
diez kildmetros por afio, 4 contar desde el dia en que principie los trabajos de
construccidn ;

Que preste una fianza por cuarenta mil pesos ($ 40,000), & satisfaccién del
Gobierno para el efecto de asegurar el cumplimiento de sus compromisos.

Tendri, ademds, el Concesionario derecho de prelacidn en igualdad de cir-
cunstancias, para prolongar la linea 6 hacer ramales que partan de ella; y para
establecimiento de las lineas telegrificas y telefdnicas que necesite la Empresa.

El Gobierno, por su parte, dara al Concesionario una subvenciéon de
ocho mil pesos ($ 8,000) oro, por cada kildmetro que se construya con las
condiciones estipuladas, en el trayecto comprendido desde el punto de arran-
que en Barranquilla, 6 sus inmediaciones, hasta Usiacuri; y una subven-
cion de $ 10,000 en oro por cada kilémetro, desde Uszacuri hasta el empalme
con ¢l Ferrocarril de Cartagena.

Esta subvencidn serd pagada en bonos que ganarin 6 por 100 de interés
anual,

Debe. estipularse también que los bonos de la subvencién principiardin 4
amortizarse cuando se hayan amortizado en su totalidad los bonos expedidos
por subwencion al Ferrocarril de Cartagena.

El contrato que se celebre de acuerdo con estas estipulaciones, necesita-
ra para ser valido la aprobacidn del Excelentisimo sefior Vicepresidente de
la Republica, encargado del Poder Ejecutivo y la del Congreso.

Respecto 4 lo solicitado para la amortizacién de los bonos con cinco uni-
dades de los derechos que se causen en la Aduana de Barranquilla, el Gobier-
no no puede acceder 4 ello.

- Notifiquese esta Resolucion al Apoderado del seiior Cisneros para que
si la acepta se sirva concurrir 4 este Despacho 4 fin de extender el contrato
en la forma indicada.

El Ministro, MANUEL ESCUERRA.

Aceptada que fue esta Resolucién por el senor Cisneros, se ce-
lebré en 27 de los mismos el contrato adicional y reformatorio del
de 2 de Diciembre de 1897, sobre prolongacién del Ferrocarril de
Bolivar, que serd sometido & vuestra consideracion.

FERROCARRIL DE PUERTO WILCHES A BUCARAMANGA

En el afio de 1896 solicité del Gobierno el sefior James Edward
Buckley la celebracién de un contrato para la construccién de un
ferrocarril desde Puerto Wilches & Bucaramanga. Después de va-
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rias modificaciones & la propuesta presentada, modificaciones que no
fueron aceptadas en su totalidad por el proponente, el Encargado
por entonces del Ministerio resolvié consultar la propuesta con el
Honorable Consejo de Estado, quien, después de un estudio prolijo
del asunto, comunicd al Ministerio, en: oficio de 10 ‘de Octubre del
mismo afo, su opinién desfavorable & la celebracién del contrato.

Con posterioridad el sefior Buckley presentd varias propuestas
nuevas, las cuales tampoco pudieron ser aceptadas, por no estar de
acuerdo en puntos sustanciales con las ideas del Gobierno sobre el
particular.

El peticionario se ausent6 del pais, y 4 su regreso de los Esta-
dos Unidos de América ajusté con la Gobernacién del Departamen-
to de Santander, el contrato que se encuentra publicado en el ni-
mero 10,402 del Diario Oficial. Este contrato fue aprobado por el
Gobierno en cuanto ¢l se compromete alli 4 hacer el pago de una
parte de los intereses garantizados al Empresario sobre el capital
que se fija como costo de la obra.

Con fecha 28 de Diciembre de 1897 dicté un decreto la Gober-
nacién del Departamento, que fue aprobado por el Gobierno, sobre
concesién de prérroga hasta el dia 1.° de Septiembre de 1898, pa-
ra que se constituya la fianza que garantice el cumplimiento del
contrato y se dé principio & los trabajos.

El mismo senor Buckley se dirigié después al Gobierno solici-
tando una nueva concesi’n para un ferrocarril que tina las ciudades
de Bucaramanga y Zipaquird; pero el Ministerio no entré & consi-
derar definitivamente esta propuesta, funddndose en estas dos razo-
nes principales: ‘

12 Que es de elemental prudencia no otorgar una nueva con-
cesi6n 4 un contratista que ni siquiera ha dado la fianza que debe
garantizar el camplimiento del primer contrato, y que ha principia-
do por solicitar una larga prérroga para llenar esta obligacién ini-
cial ; maxime cuando la nueva concesién es cuatro veces mayor que
la primera; y

2% Que el senor Buckley no se compromete 4 terminarla
nueva via sino al cabo de cinco anos de construida la de Puerto
Wilches, y esto es de inconveniencia manifiesta para el pais, aten-
dida la necesidad que hay de prolongar cuanto antes hacia el Norte
el Ferrocarril de Zipaquira.

FERROCARRIL DE TL"QUI'IRRES A BARBACOAS

El 7 de Enero de 1893 se celebré por este Ministerio con el se-
fior Julio Thomas un contrato para la construccién del Ferrocarril
desde la ciudad de Tiquerres hasta Barbacoas, contrato que fue
aprobado por el Excelentisimo senor Vicepresidente de ]a Repiblica,
con fecha 10 de los mismos, y publicado en el Diario Oficial nimero
9,059-
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Por no haber dado cumplimiento el contratista 4 las estipulacio-
nes del contrato, el Ministerio lo declaré caducado por resolucidn de
25 de Septiembre de 1896.

. A una peticién del seiior Lisandro G. Maldonado para que se

contratara con €l la construccién de este Ferrocarril, recay6é la si-
guiente resolucién:

El Gobierno, sin desconocer la importancia y conveniencia que habria en
la construccion de un ferrocarril que uniera las ciudades de Barbacoas y Tu-
querres, en el Departamento del Cauca, no puede acceder 4 la celebracion del
contrato que para esa linea han propuesto los senores Lisandro G. Maldonado
y Rosendo A. Benavides, 4 causa de no disponer el Gobierno de mis fondos
para subvencién de ferrocarriles que del 10 por 100 de los derechos de Adua-
na que para este efecto le sefiald la Ley 104 de 1892. Diez por ciento (10 por
100) que se halla totalmente comprometido en la subvencién y garantia de
intereses de las empresas ferroviarias que ya tiene contratndas y de las cuales
estdn en vigencia los contratos respectivos.

Comuniquese en respuesta.

El Subsecretario encargado del Despacho,
JUSTINIANO CARNON.

FERROCARRIL DE CUCUTA A TAMALAMEQUE

Con motivo de las trabas y graviamenes que las tltimas leyes
de Venezuela han impuesto 4 nuestro comercio de trdnsito por la via
del lago de Maracaibo, y con el propésito de facilitar la construccidn
de una via férrea de la industrial y populosa Provincia de Cicuta al
rio Magdalena, el Ministerio pacté con el sefior D. José Ma:ja Cor-
tés, representante de la Compaiifa del Ferrocarril de Ciicuta, las si-
guientes bases de contrato :

Art. 1.° El Gobierno reconoce y aprueba el traspaso hecho por los sefio-
res Leal, Gonzélez & Compaiiia, 4 la Compaiia del Ferrocarril de Cicuta, de
las concesiones que dichos sefiores tienen para construir un ferrocarril de la
Provincia de Cicuta al rio Magdalena, de conformidad con las Leyes 66 de
1800 y 97 de 1892, y un camino de herradura de la ciudad de San José de
Cicata al mismo rio Magdalena, de conformidad con el contrato de 23 de
Octubre de 1887, autorizado por la Ley 26 del mismo aiio.

Art. 22 Como duefa de esas concesiones la Compaiiia del Ferrocarril de
Ciicuta, se compromete a principiar la construccidn del Ferrocarril & Tamala-
meque 4 mds tardar dentro de un afio, después que el presente contrato sea
aprobado por el Congreso Nacional, y a concluirlo en toda su extensién y
darlo al servicio piiblico dentro de los cinco subsiguientes, esto es, poco mas
6 menos en la mitad del tiempo que los primitivos concesionarios tienen para
concluirlo, siendo de advertir que no se computard en este tiempo aquel en
que los trabajos sean suspendidos 6 impedida su instalacion por casos fortui-
tos 6 de fuerza mayor debidamente comprobados, siendo uno de éstos ¢l de
guerra civil 6 extranjera que imposibilite los trabajos.

Dicha Compaiiia hard las exploraciones y estudios preliminares para de-
terminar la direccién de la via y levantara los planos y perfiles necesarios, los
que serdn sometidos 4 la aprobacién del Ministerio de Hacienda.
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Art. 32 La Compania del Ferrocarril de Ciicuta se obliga 4 solicitar en
el extranjero un empréstito con la hipoteca del Ferrocarril de Ciicuta, desti-
nado 4 la obra del Ferrocarril de Tamalameque ; y en caso de que este em-
préstito no sea suficiente para concluir el Ferrocarril con las condiciones pac-
tadas en el contrato de 13 de Octubre de 1890, la Compaiia empresaria se
compromete.d proporcionarse de cualquier otro. modo los fondos que faltaren.
Para esto podra hipotecar las porciones de ferrocarril que vaya construyendo,
pero esta facultad no podra ejecutarla sino cuando ya esté terminada por lo
menos la cuarta parte de la linea y puesta en situacién de darla al servicio pu-
blico. Cuando esta condicién se haya cumplido, tendrd también derecho la
Compaiiia empresaria_para emitir bonos 6 cualquiera clase de documentos de
crédito, garantizados con los productos de la Empresa.

Art. 4.° El Gobierno, atendida la imperiosa necesidad que existe de cons-
truir el Ferrocarril lo mds pronto posible, y considerando exigua la subven-
cién de ocho mil pesos ($ 8,000) oro, por cada kildmetro que; se construya,
concedida por el contrato primitivo, elevard dicha subvencién 4 quince mil pe-
sos ($ 15,000) oro, por kilometro.

Art. 5.° Esta subvencion la pagara el Gobierno en bonos que serdn entre-
gados 4 la Compaiia empresaria por cada diez kilémetros de ferrocarril con-
strufdo con las condiciones estipuladas en el articulo 6.° del contrato de 1890.

Los bonos ganarin el seis por ciento (6 por 100) de interés anual, paga-
deros por semestres vencidos, y serdn amortizados en la proporcién de ciento
cincuenta mil pesos ($ 150,000) oro, por afio. La amortizacién principiard un
aio después de que se haya dado al servicio piublico toda la linea. Los bonos
que anualmente deben amortizarse en la cantidad fijada, serdn admisibles en
un cuatro por ciento (4 por 100) de los derechos que se causen en todas las
Aduanas de la Republica.

Art. 62 Si de las exploraciones y estudios preliminares que se hicieren
para determinar la linea del Ferrocarril resultare que es innecesario, 4 juicio
del Gobierno, el camino de herradura de que habla el contrato de 23 de Oc-
tubre de 1887, queda convenido desde ahora que este contrato se declarard
resuelto sin que el Gobierno tenga que otorgar indemnizacién ninguna, y de-
biendo la Compaiiia devolver las sumas que hubiera recibido por cuenta de
esa concesién. Pero si dicho camino no fuere declarado innecesario por la cons-
truccién del Ferrocarril, entonces la Compaiifa empresaria queda obligada 4
construirlo y darlo al servicio piiblico en las condiciones estipuladas en el res-
pectivo contrato, dentro del término de tres aios, contados desde la fecha en
que el Congreso apruebe la presente convencidn,

Art. 7.° Los contratos que la Ccmpaiia celebre, tanto para comprar las
concesiones 4 que este contrato se refiere como para transmitir sus derechos 4
otra Compaiiia, si llegare el caso, y para obtener empréstitos aplicables 4 la
construccién del Ferrocarril, no causaran derecho de registro.

Art. 82 Todas las estipulaciones contenidas en los contratos aprobados
por las Leyes 66 de 1892 y 97 de 1892 quedan vigentes en lo que no hayan
sido modificadas por el presente.

Art. g¢ La Compania mantendrd en Bogotd un apoderado legalmente
constituido, con quien el Gobierno se entendera para los asuntos relacionados
con este contrato.

Art. 10. Este contrato deberd ser aprobado por el Excelentisimo sefior
VlcepreSidente de la Repiblica, encargado del Poder Ejecutivo, y serd some-
tido 4 la consideracién del Honorable Congreso en sus préximas sesiones,
excepcién hecha del articulo 1%, que sélo necesita la aprobacion del Excelen-

_ tisimo sefior Vicepresidente.

MANUEL ESGUERRA.—]JOSE M. CORTES.
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El enorme sacrificio pecuniario que este compromiso implica
para el Gobierno por lo cuantioso de la subvencién kilométrica acor-
dada, os hard ver toda la importancia que el Ministerio le ha dado 4
esta obra, que habrd de redimir el comercio del Norte del pais de la
gravosa dependencia de la via venezolana, y el vivo interés que lo
ha animado en el particular. Desgraciadamente el contrato no pudo
llevarse 4 cabo, porque surgieron graves dificultades de parte de la
Compaiiia, provenientes de carencia de facultad legal para interve-
nir en esa Empresa. . :

Considero de suma conveniencia que autoricéis al Gobierno para
contratar la construccién de la via sobre la base de la subvencidn in-
dicada (§ 15,000, oro, por kilémetro), siempre que el concesionario la
construya en breve término.

FERROCARRIL DEL NORTE, POR LA VIA DEL CAKARE

Se dijo al principio de esta exposicién sobre ferrocarriles que
el de Bogotd al rio Magdalena por el valle de Carare, era uno de los
de mayor importancia para el pais actualmente; y es ésta una ver-
dad manifiesta, en mi concepto.

Este Ferrocarril fue trazado por notables ingenieros colombia-
nos alld por los afos de 1874 y 1875 ; y de los estudios que entonces
se hicieron se dedujo la posibilidad de construfr una via férrea que
partiendo de esta capital pasara por cerca de Chia y Cajicd 4 dar 4
Zipaquird ; franqueara el contrafuerte que separa el valle de Zipaqui-
rd del de Ubaté por la laguna de Suesca; y acercdndose & Lengua-
saque, Cucunuba, Laguna de Fiiquene, Chiquinquird y Saboy4, lle-
gara al limite norte de la altiplanicie, en donde empieza el répido
descenso del rio Sudrez; luégo contorneando el valle de este rio por
el paraje llamado Aguafria, pasara cerca de las poblaciones de Boli-
var, Vélez, Cite, Chipata, Aguada y La Paz, d buscar el contrafuerte
del cerro de Armas, situado entre los valles del Carare y del Opén,
descendiendo después lentamente 4 buscar el cerro de Guayabito, y
atravesando por tltimo el rfo Carare para terminar en la margen
oriental del rio Magdalena, enfrente de Puerto Berrfo.

Los sucesos politicos de aquella época y principalmente lo pre-
maturo de la Empresa, dada la magnitud de ella en relacién con los
elementos econémicos entonces existentes, determinaron su fracaso.

Hoy, casi duplicada la poblacién de los Departamentos de Cun-

dinamarca, Boyacd y Santander, que serfan los mds directamente fa-

vorecidos con el Ferrocarril; aumentadas la produccién y el comer-
cio de esas comarcas en las mismas proporciones, y acrecentadas al
propio tiempo las dificultades en la navegacién del rio Magdalena,
de Honda a Puerto Berrio, la construccién de esta via se impone con
la fuerza de una necesidad imperiosa. Ella desarrollaria de manera

increible la produccién y el trafico de los Departamentos menciona-

dos, a :=leraria la colonizacién de los riquisimos vallesde los rios Ne-
Iaforme 22
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gro, Horta y Carare, ya bien avanzada 4 la sombra del camino de
herradura que actualmente se construye de la ciudad de Vélez 4 un
puerto del rio Carare, y atenderfa el comercio exterior de esos De-
partamentos. '

Prolongado el Ferrocarril de Girardot hasta la sabana de Bogo-
td quedaria en comunicacién el Tolima y la parte sur de Cundina-
marca, de tanto movimiento comercial, con la parte norte de éste,
con Boyacd, Santander y Aatioquia, y 4 corta distancia de la Costa
Atléntica. No seria ut6pico pensar en unir mas tarde ¢l Ferrocarril
del Cauca con el del Tolima 6 Antioqula, quedando asi una red fe-
rroviaria que comunicarfa rdpidamente la Costa del Pacifico con todo
el interior, y pondria también 4 corta distancia la misma costa de la
Atléntica.

Construido ya el Ferrocarril hasta Zipaquird, la prolongacién
por el valle del Carare hasta Puerto Berrio tendria una extensién
aproximada de 360 kilémetros, que computados 4 razén de $ 30,000,
oro, por kilémetro, representaria un costo total de $ 11.000,000, Oro,
poco més 6 menos. :

Y este Ferrocarril daria sobradamente desde el principio para
atender 4 los gastos de su conservacién y explotacién y para remu-
nerar bien el capital invertido en él, porque en las tres cuartas partes
de su extensién atravesaria las regiones mas pobladas y de territorio
mds fértil del interior del pafs.

Creo que el Gobierno no debe vacilar en conceder el auxilio que
la ley otorga 4 las empresas ferrocarrileras, 6 uno mayor, si fuere
necesario, st hay alguna persona ¢ compania que pida la concesién y
dé sélidas y efectivas garantias de cumplimiento de sus compro-
misos. .

Para atender a ese auxilio durante los primeros afos, si fuere
concedido en forma de subvencién, podria destinarse la mitad 6 las
dos terceras partes del empréstito contratado sobre el privilegio de
fésforos; y agotado éste, el aumento que para entonces hubieran al-
canzado las rentas piiblicas permitirfa holgadamente el pago de la
subyvencién. '

CAPITULO II
Navegacidon fluvial

LIMPIA ¥ CANALIZACION DEL RiO MAGDALENA

Cedido 4 la Compaiifa Colombiara de Transportes, con apro-
bacién del Gobierno, el contrato celebrado con el sefior David [L6-
pez Penha Jr. en 6 de Fobrero de 1893, para lalimpia y canali-
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zacién del rio Magdalena, desde Caracoli hasta Barranquilla, sin
comprender el Canal del Dique de Cartagena, ni el Brazo de Mom-
pds; y teniendo en cuenta que estaba para terminar el plazo de
éste, el Gobierno celebrd con el seiior Francisco |. Cisneros, en su
cardcter de Director—-Administrador de la misma Compainia, el contra-
to de 15 de Enero de 1897, adicional y reformatorio del ya citado.

Por este nuevo contrato la Compaiifa Colombiana quedé en la

obligacién de continuar los trabajos de limpia y canalizacién en el
bajo rio por cinco anos mds, contados desde la fecha en que debia
terminar el primer coatrato, extendiendo dichos trabajos al alto
Magdalena, desde 4 »rancaplumas hasta Neiva, debiendo levantar
al efecto los planos de las dos secciones del rio y ejecutar todos los
trabajos necesarios para asegurar su navegacién en todo tiempo.

Se estipul6 también que siendo insuficientes los elementos que
la Compaiifa recibié del Gobierno para la limpia y canalizacién del
rio, ésta se compromete 4 modificarlos y reformarlos: hasta donde
sea posible para que presten mejor el servicio, y 4 importar, con des-
tino 4 los mismos trabajos, una draga, un pequefo vapor que haga
el servicio de policia volando 6 quemando los' troncos que haya en
las playas; 6 en las orillas; un'aparato para taladrar y extraer rocas
en el alto Magdalena y does campanas'de buzo, una para el alto y
otra para el bajo Magdalena. A la expiracién del contrato estos
elementos pasardn 4 ser propiedad del Gobierno sin indemnizacidn
ninguna.

Los trabajos referentes al alto Magdalena debian principiar en
los treinta dias subsiguientes 4 la aprobacién del contrato—condicidén
que fue cumplida por la Compaiia.—Con el objeto de que quede de-
finitivamente establecida la navegacién de Arrancaplumas i Ri-
caurte en los tres anos siguientes a la aprobacién del mismo con-
trato; y entre Arrancaplumas y Neiva, antes de laexpiracion de él.

El Ministerio al celebrar el contrato de prdrroga, en virtud de
la facultad que se reservé por la parte final del primitivo contrato,
tuvo en cuenta que la Compaiifa Colombiana de Transportes es la
que estd en mayor capacidad de llevar d'cabo los trabajos contratados,
por los elementos con que cuenta ; por €l conocimiento de los sitios
del rio en donde es mds necesario concentrar los trabajos para el
libre paso, en toda época, de los buques, conocimiento adquirido con
la practica de los afos anteriores, y por elinterés que ella debe te-
ner en mejorar la navegacion para evitar la pérdida de sus embarca-
ciones y hacer el trifico con la mayor rapidez posible.

Con el objeto de tener conocimiento exacto de la manera como
la Compaiiia llena sus compromisos, el Gobierno nombré, por De-
creto nimero 149, de 20 de Abril de 1897, Inspector de los traba-
jos de limpia y canalizacién al sefior Liborio Corral, quien ha rendi-
do oportunamente los informes correspondientes y de los cuales
aparece que la-Compania contratista ha cumplido con las obligacio-
nes que contrajo.

P s
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Estos informes y el contrato en referencia se encuentran publi-
cados entre los documentos anexos.

Con fecha 7 de Marzo del presente afio se ajusté un contrato
adicional y reformatorio del de 15 de Enero de 1897, entre el sefior
doctor Justiniano Candn, Subsecretario de. Hacienda, encargado
del Despacho, y el seiior D. Francisco J. Cisneros, en su calidad de
Director-Administrador de la Companfa Colombiana de Trans-
portes, en los términos siguientes :

Art. 12 El Gobierno, considerando que la Compaifiia haintroducido y
puesto al servicio los vehiculos que se obligd & importar conforme al articulo
tercero (32) del contrato que por medio de éste se adiciona y modifica, excep-
cién hecha de la draga Ayacucho, la cual aun cuando se encuentra ya en Ba-
rranquilla no se ha puesto todavia en servicio a consecuencia de que la cons-
truccion de ella exigié mayor tiempo del calculado, prorroga hasta el treintay
uno (31) de Mayo del presente aiio, el plazo fijado en el articulo tercero (39)
del contrato citado, para poner en servicio la referida draga.

Art. 22 El Gobierno, teniendo en cuenta que en las épocas de creciente
del rio Magdalera serfan indtiles los trabajos que se acometieran en dichas
épocas y que, ademds, la Compaiiia necesita disponer de algin tiempo para
la reparacién de los vehiculos que sirven parala limpia y canalizacién del
mencionado rio y para levantar el plano del mismo, conviene en que los tra-
bajos que han de ejecutarse en el cauce de aquél, tales como extraccién de
troncos, apertura de canales, eliminacién de rocas, etc. etc,, se circunscriban
i las épocas de seca, quedando en libertad la Compaiiia para ejecutar los tra-
bajos de levantamiento de planos y reparacién de vehiculos en las épocas de
creciente. .

§. Queda en los términos de este articulo reformada la primera parte del
punto cuarto (49) del articulo 1o del contrato ‘que por medio de éste se adi-
ciona y reforma.

Art. 32 La Compania se obliga & enviar al Gobierno, cada tres meses, po r
conducto de la Junta Directiva de los trabajos de limpia y canalizacién del
rio Magdalena, las cuentas comprobadas del producto del impuesto fluvial y
de lo invertido en compra de vehiculos, aparatos, etc.,, y en los trabajos de
limpia y canalizacién del rio, cuentas que deben llevar el ‘visto bueno del Ins-
pector de los trabajos indicados.

Art. 49 En caso de que el contrato que se adiciona y reforma por me-
dio del presente termine 6 sea declarado caducado antes de que con los pro-
ductos del impuesto fluvial se haya reembolsado la Compaiiia de lo que ha in-
vertido en la consecucién y transporte al pais de los objetos de que trata el ar-
ticulo tercero(3?) del contrato indicado, el Gobierno pagard 4 la Compaiiia, con
los productos del impuesto, lo que falte 4 ésta para el total reembolso de lo gas-
tado en tales consecucién y transporte, siempre que en vista de las cuen-
tas de que trata el articulo anterior y de la de costo de los mencionados ob-
jetos, resulte claramente que la Compaiiia invirtié en los trabajos de limpia y
canalizacion y en el pago de parte del costo aludido, el total producto del
impuesto durante el tiempo de la vigencia del contrato que se adiciona y mo-
difica.

Este contrato fue aprobado por el Excelentisimo sefior Vice-
presidente de la Repiiblica, el dia 7 de Marzo de 1898, y esta publica-
do en el Diario Oficial nlimero 10,603, de 19 del mismo mes y afio.
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También de esta Empresa solicité el Ministerio—como de

la del Ferrocarril de La Dorada—Ila rebaja del flete para los carga-

mentos de café que se dirigen & los mercados del Exterior, y tam-

bién esta Empresa, como aquélla, desoyé la peticién alegando que la

rebaja solicitada era gravosisima 4 sus intereses, entre otras razones,
por el alto precio del cambio.

CAUCA Y NECHI

El servicio de navegacion, tanto en el bajo Cauca como en el
Nechi, fue contratado entre Barranquilla y Raudales, en el rio Cau-
ca, y entre Barranquilla y Zaragoza, en el Nechi, con los sefiores
Gieseken, Ringe & Compaiiia, de Barranquilla, en 11 de Noviem-
bre de 1891, por lasuma de diez y nueve mil trescientos pesos
($ 19,300) por aiio, siempre que verificaran seis viajes redondos
anuales durante el término de cinco anos, conforme 4 las estipula-
ciones del contrato publicado en el Dzario Oficial ntimero 3,619, de
16 de Noviembre de 1891.

Los contratistas otorgaron una fianza de cinco mil pesos ($ 5,000)
que fueron depositados en el Banco Nacional, como seguridad del
cumplimiento de sus compromisos.

Los senores Gieseken Ringe llenaron estrictamente las obli-
gaciones contraidas, y expirado el término de la concesién, el apo-
derado de dichos senores, senor Leopoldo Montejo, solicité la de-
volucién de los cinco mil pesos ($ 5,000) junto con los intereses co-
rrespondientes & razén del siete por ciento (7 por 100) anual, segiin
lo convenido. El Gobierno ordend la devolucién de dicha fianza, y
asi se hizo, segiin lo comunicé el seiior Tesorero General de la Re-
puablica.

—————

RfO ““ LEBRIJA”

Esta Empresa, que estd a cargo de una Junta creada por De-
creto nimero 270.de 1888, en virtud de las autorizaciones que con -
firié al Poder Ejecutivo la Ley g7 de 1887, contratd, en 27 de Enero
de 1894, con el seiior Andrés C. Nigrinis, apoderado de los sefiores
[Lépez & Navarro, la limpia del rio en el trayecto comprendido enére
estacion Santander y Puerto Santos, por la suma de veinte mil pesos.

Los contratistas iniciaron los trabajos en el mes de Febrero del
mismo aifio, y tuvieron que suspenderlos en el mes de Mayo siguien-
te por el crecimiento de las aguas del rio; y vueltas 4 su nivel ordi-
nario en el mes de Julio, los acometieron de nuevo.

El seiior Gobernador del Departamento de Santander, Presi-
dente de la Junta, se dirigi6 al Gobierno en oficio de 23 de Agosto
de 1897, manifestando que ésta se hallaba desmembrada por la au-
sencia de algunos de los individuos que la cemponfan y separacién

-

s
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de otros, y que era urgente la necesidad de reconstituirla para aten-
der activamente 4 los trabajos de limpia y canalizacién, ya que con
buen éxito habian principiado 4 subir el rfo algunos pequenos vapo-
res. Agregb que la Junta contaba con una suma de alguna consi-

. deracién para atender .4 los trabajos indispensables; y terminé pro-

poniendo como candidatos 4 los sefiores Adolfo Harker y Lorenzo
Larsen, personas decididamente interesadas en el mejoramiento del
rio. :

En vista de esta solicitud resolvié el Ministerio autorizar al se-
fior Gebernador para hacer los nombramientos de miembros de la
Junta, dictar los decretos y reglamentos necesarios y establecer los
trabajos de la manera que juzgara mds conveniente

La resolucién fue comunicada oportunamente al senor Gober-
nador, y aun no se ha recibido noticia del resultado.

Entre los documentos anexos hallaréis los informes del sefior
Gobernador y de los contratistas sobre el estado de la Empresa.

v —— -

RIO META

El sefor D. José Bonnet, Contratista de la navegacién de este
rio en virtud de convencién celebrada con él en 26 de Junio de 18qgo,
aprobada por la Ley 45 dé aquel afo, ha seguido atendiendo 4 la
navegacién por vapor en los rios Orinoco y Meta, desde ciudad Bo-
livar hasta Cabuyaro, con una subvencién de § 3,000 por cada via-
j& redondo entre los mencionados puertos. Conforme al contrato se
hacen ordinariamenfe al ano seis viajes redondos.

Teniendo conocimiento el Ministerio de que el sefior Bonnet no
habia dado cumplimiento 4 la obligacién contraida por el contrato
de establecer tres colonias agricolas en las orillas del rio Meta, pi-
di6 informe al sefior Intendente, y este funcionario dio cuenta de
que la fundacién de las colonias no se habfa principiado.

El contratista manifesté que habfa cumplido con esta obliga-
cién; y como comprobante de su aserto acompaiié -unas declaracio-
nes, de las cuales aparece que ha practicado desmontes y establecido
algunos plantios 4 las orillas del dicho rio, pero no dicen'que haya
establecido siquiera una familia como nicleo de esas colonias:

El contrato con el senor Bonnet no' ha producido, ni. puede
producir, el fomento de la navegacién del rfo Meta, que se tuvo en
mira al celebrarlo, porque concediéndose subvencién 4 él'sélo por
cada viaje que realice, se le otorga de hecho un privilegio que aleja’
a otros comerciantes que quieran secvirse de la misma via. Lo razo-
nable, en mi concepto, seria ofrecer una subvencién igual 4 la que se
ha dado al sefor Bonnet por todo viaje que haga cualquier empre-
sario en las mismas condiciones estipuladas en el contrato' ajustado”
con aquel seiior.
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El senor Lisandro G. Maldonado se diri‘"g'iﬁ al Ministerio solici-

tando, en virtud de las autorizaciones dadas al Poder Ejecutivo por
la Ley 64 de 1896 (4 de Noviembre), la celebracién de un contrato
para el establecimiento de la navegacion en dichos rios.

Para resolver sobre la propuesta, el Ministerio solicité del sefior
Gobernador del Departamento del Cauca un informe sobre el parti-
cular, y este Magistrado manifesté que era necesario establer una
buena linea de vapores para unir el puerto fluvial de Barbacoas con
el de Tumaco sobre el Pacffico, porque hasta hoy el tréfico entre es-
tos dos puertos ha venido haciéndose de una manera lenta € irregu-
lar, en un vapor de muy malas condiciones que hace apenas uno 6
dos viajes en el mes.

A virtud de este informe se celebré con el expresado senor
Maldonado; el 3 de Diciembre de 1896, un contrato para la navega-
cién de tales rios hasta el puerto de Tumaco ; contrato que corre pu-
blicado en el nimero 10,542 del Diarie Oficial y cuyas bases son:

El contratista quedé obligado 4 establecer dentro del término
de diez y seis meses dos vapores; 4 verificar cuatro viajes redondos
mensualmente, 6 sea dos viajes cada uno de los vapores; y 4 otorgar
una fianza personal 4 satisfaccién del Gobierno porla suma de cinco
mil pesos (§ 5,000) para asegurar el cumplimiento de sus obliga-
ciones.

El Ciobierno, por su parte, subvenciond la Empresa con la suma
de mil quinientos pesos (§ 1,500) mensuales, siempre que se verifi-
caran los cuatro viajes redondos en las condiciones estipuladas en el
contrato. :

CAPITULO III
Compra de herramientas

Desprovisto como se hallaba el Almacén nacional de las herra-
mientas y utiles necesarios para atender al servicio de las obras pii-
blicas emprendidas dentro y fuera de Ia ciudad capital, determiné el
Ministerio contratar la provision de ellas con el conocido y reputado
comerciante sefior D. Angel M? Zalamea, agente de algunas casas
extranjeras productoras de esos artefactos. :

Las herramientas y (tiles que el senor Zalamea debia suminis-
trar fueron especificadas en la respectiva’ nota de pedido, y se esti-

ulé que serian de la mejor calidad de las preducidas en las fibricas
de Collins & C* y F. Barnes & C¥, y que llevarian grabado en ¢l me-
tal el nombre Ministerio de Hacienda, para evitar con esto su extra-
vio al salir del Almacén oficial. El precio se fijé en la suma 4 que as-
cendiera el costo de adquisicién, comprobado con las respectivas
facturas, mds un 15 por 100.
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Jurgé el Ministerio que este contrato, en los términos indicados,
era mds conveniente para el Tesoro que la compra de las herramien-

-tas en los almacenes de la ciudad, porque el precio de ellas en éstos

habria sido mayor que el fijado con el sefior Zalamea, médxime si se
considera que el crédito del Gobierno estaba 4 la saz6n muy quebran-

tado por la notoria penuria del Tesoro, y que una parte del precio

de las herramientas no podia pagarse al contado.

Y se¢ prescindid en este contrato de la licitacién ptiblica para

llevarlo 4 cabo, porque el articulo 1578 del Codigo Fiscal* dice que
puede contratarse privadamente la adquisicién de aquellos objetos
que son productos exclusivos de una fdbrica, y los que en razén de
su naturaleza particular y de la especialidad del empleo 4 que
son destinados, se compran y escogen en los lugares de su pro-
duccién. :
El sefior Zalamea cumpho estrictamente su compromiso, y hoy
el Almacén nacional estd suficientemente abastecido de todas las he-
rramientas que puedan necesitarse para las obras ptblicas en-muchos
afnos.

CAPITULO IV

Caminos, puentes y mejoras en la ciudad de Bogota

Sobre este particular, el Jefe de la respectiva Seccidn del Mi-
nisterio ha rendido el siguiente informe:

“ Repuiblica de Colombia. —Ministerio de Hacienda.— Seccion  5%—Ramo de
Obras Publicas.

Senor Ministro :

El informe de esta Seccion perteneciente a los afios 94 4 96
qued6 historiado hasta el 3 de Mayo del dltimo afio citado.

No diré, como mi antecesor que el trabajo ha sido laborioso,
porque, gracias 4 €l, que dej6 archivo arreglado, es tarea ficil daros
noticia circunstanciada de los negocios que han cursado en la Sec-
cién de mi cargo, no sélo desde la fecha 4 que este informe se refie-
re, sino en la parte que me corresponde en los meses que van trans-
curridos desde el 1? de Septiembre de g7, dia en que me hice cargo
de la: Jefatura de la Seccién @ que fui llamado, sin que de mi parte
mediase insinuacién alguna en tal sentido.

Por vez primera, desde la proclamacién de la Reptblica, se ha
visto honrado el gremio de trabajadores de Colombia con un alto
puesto en el Ministerio Ejecutivo, concedido 4 uno de ellos como
estimulo al trabajo y que 4 esta virtud agregue las aptitudes del caso.

Esta ocasion es propicia para manifestar 4 V. S. mi gratitud
por tal acto de deferencia hacia una clase que merece toda especie
de consideraciones y que de tal manera ha sido honrada en mi persona.
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Caminos y pnpntéa

CARRETERA DE CAMBAO

Después del informe que el Ingeniero sefior Nepomuceno S. de
Santamarfa rindi6 con fecha 8 de Junio de 1896 en cumplimiento de
la Resolucién de 13 de Mayo del mismo afo, resolucién solicitada
por el sefior General Vicente Crespo, como contratista de los traba-
jos de Ia carretera, publicado en el informe del Ministro de Hacienda
en aquel ano—pigina 125,~los trabajos de aquella importante via
fueron organizados por administracién y conforme 4 la Resolumén
que en el lugar de los documentos se vera.

Posesionado el seior General Vicente Crespo del empleo de
Administrador de la carretera de Cambao, los trabajos siguieron sin
interrupcion. Se enviaron 4 aquel lugar las herramientas necesarias
para los obreros y los instrumentos mds indispensables para los In-
genieros, 4 fin de que nada hiciera falta en la mejora de 1'1 ca-
rretera.

Para asegurar los terrenos de propledad del Gobierno en Con-
tador, fue preciso, segin comunicacion del Administrador, de fecha
27 de Febrero de 1897, construir con alambre y postes de buena
madera las cercas medianeras que separan aquella propiedad de los
predios colindantes, para evitar asi la anulacién de los derechos ad-
quiridos por el Gobierno.

Sin entorpecimiento, los trabajos continuaron, cuidando Vuestra
Senoria de pedir los informes necesarios 4 fin de conseguir conocer
por este medio los pormenores de los trabajos emprendidos y el
progreso de ellos.

Los inviernos y la mala situacién del Tesoro han retardado la
conclusién de esta via, 4 pesar de la buena voluntad y de los esfuer-
zos puestos por Vuestra Serorfa al servicio de aquella carretera, de
la cual derivan el comercio y otras empresas industriales de la capi-
tal, los beneficios consiguientes 4 la rapidez y oportunidad de la lle-
gada 4 la altiplanicie de los objetos que abastecen el comercio.

No se pasan cuarenta dfas sin que el Administrador de la ca-
rretera comunique que nuevos derrumbes interceptan el paso 4 los
viajeros y las mercancfas, y se puede asegurar, segin aparece de los
libros del archivo de la Seccién de mi cargo, que no se ha descuida-
do un solo dfa el interés oficial y aun particular de los empleados de
esta Seccién, para remover todo obstdculo 4 las reparaciones urgen-
tes que demanda aquella vfa.

Puede decirse que los informes constantes, ya del Administra-
dor, ya del Ingeniero-Inspector, respecto del estado de la carretera
en diversos dias mds 6 menos préximos, son la historia de esta via
desde su comienzo hasta esta fecha. Las resoluciones dictadas por
Vuestra Seiiorfa, segln las necesidades de activar los trabajos y

Informe 23



Ministerio de Hacienda y Crédito Publico (Colombia)

188 Tnforme

e L T T Y TR T S e P e s P s, et s . R e T T P

tener la carretera expedita para el tridfico, dan 4 conocer el interés
que €l Gobierno ha tomado para contrapesar en lo posible la accién
de los inviernos, la escasez de trabajadores y la poca regularidad en
el pago puntual de los jornales.

Con motivo del contrato celebrado por el Gobierno con los se-
nores Custodio Quiroga, Marfa Almanzay Servanda Parra, el 15 de
Septiembre de 1888, por el cual les compré seis hectireas de tierra
en el punto denominado Confador, jurisdiccion del Municipio de
Viani, para fundar alli una poblacién, el Gobierno exigié del citado
Quiroga el otorgamiento de la respectiva escritura para perfeccionar
aquel contrato, 4 lo cual se denegé el vendedor manifestando que en
la celebracién de tal acto no habia mediado su voluntad y que para
suscribir la diligencia de contrato habfa sido obligado. Al efecto, re-
presentd por medio de memorial al Ministerio de Fomento pidiendo
la nulidad del contrato; pero el sefior Ministro, que ya lo erael sefior
General Leonardo Canal, sucesor del senor General Rafael Reyes,
resolvi6 que el contrato debfa surtir sus efectos legales.

Mis tarde, ocho anos después, en nueva representacién, el se-
nor Quiroga pide que se dé por no vilido el mencionado contrato y
se le devuelva el terreno, puesto que no se llevé 4 efecto alli la fun-
dacién de la poblacién prometida; pero el Ministerio de Fomento
negb segunda vez la peticién, fundindose para ello en la habilidad
de las partes contratantes, y en que estando firmado el ‘contrato y
aprobado por el Gobierno, €l debia llevarse 4 efecto mientras el Po-
der Judicial no resolviera otra cosa en el supuesto de que la prime-
ra causal de nulidad alegada existiera, pues cuanto 4 la segunda, ella
no tenfa cabida, toda vez que el Gobierno no establecié ni acepté
como condicién perentoria para llevar 4 efecto el contrato de com-
praventa la de que en el terreno debia fundarse dentro de un tiem-
po determinado la poblacién para que era destinado. Otorgada la
correspondiente escritura, el Gobierno pagard al reclamante el va-
lor del terreno que le fue comprado.

En 22 de Septiembre comunicé & Vuestra Seforia el Adminis-
trador de la carretera, que implicando los trabajos en ella una labo-
riosidad persistente en relacién con el interés del Gobierno y con la
eficacia de su objeto, y que siendo muy exiguos relativamente los
sueldos de algunos de los mds distinguidos empleados, era conve
niente y justo que se aumentaran aquéllos, para que pudieran aten-
der con estimulo y consagracién al cumplimiento estricto de sus
multiplicados deberes. A esta justa exigencia Vuestra Senorfa resol-
vié aumentar los sueldos del Ingeniero-Inspector y Subinspector &
doscientos veinte (220) y ciento cuarenta pesos ($ 140) mensuales,
respectivamente. .

Han sido frecuentes las quejas de los particulares por la mala
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situacién de la carretera de Cambao; quejas justas, sise quiere, pe-
ro que aun ofdas con preferente atencién por Vuestra Seiorfa, no
podian ser remediados los obstdculos inmediatamente, por falta de
recursos para pagos de trabajadores. En esta clase de obras, en
las que se establece lucha constante contra el principal enemigo que
es el invierno, se necesita indispensablemente que haya dinero en
caja para reparar prontamente, y sin dar lugar 4 que el daio tome
grandes proporciones, las malezas de la via; y cuando falta el nume-
rario disponible, la descomposicién del camino va tomando cuerpo
y creando dificultades, aun cuando para allanarlas se pongan en eje-
cucién la actividad y celo de los empleados encargados de velar por
su buen estado; y esto es precisamente lo que ha ocurrido con res-
pecto 4 la carretera de Cambao, porque, 4 pesar del interés desple-
gado por el Jefe encargado de esta Seccién en favor de tal via, todo
se ha estrellado, las mds de las veces, contra la penuria del Erario
nacional.

A esto es preciso agregar, que no sélo han tenido que atender
los empleados en la carretera 4 la pronta composicién de los puntos
de la via en dondequiera que se han necesitado, sino que se han
visto obligados 4 distraer parte del tiempo destinado 4 la direccién
de los trabajos, en atender 4 reclamos de los colindantes de la via,
quienes, en vez de cooperar 4 una obra que anade valor d sus
propiedades, le hacen constante oposicién, suscitando dificultades al
natural progreso de la obra; todo lo cual se verd demostrado en la
seccién de documentos.

Despuésde otros incidentes, los trabajos de la carretera han con-
tinuado, sin interrupcién, bajo las 6rdenes y direccién del Ingeniero
Inspector, seior Delio Cifuentes Porras, 4 quien el Gobierno nombré
accidentalmente como Administrador, en reemplazo del seiior General
Vicente Crespo, que falleci6 en esta ciudad. Para activar la composi-
cién de los malos pasos ocasionados por derrumbes, y como Vuestra Se-
fiorfa tuviera conocimiento de que habia detenidos en el camino mis
de cuatro mil bultos por falta de paso, fue nombrado el sefior Jorge
Brisson, Ingeniero reputado por su actividad en el ejercicio de su
profesién, para que se trasladase 4 la carretera inmediatamente 4
acelerar la composicién de la via. Pero & pesar de estas previsiones,
Vuestra Seiioria ha tropezado siempre con el mayor de los obstdcu-
los para mejorar la via: la falta de dinero para pagar trabajadores ;
dificultad que en vano se ha tratado de zanjar dirigiendo repetidos
oficios al Ministerio del Tesoro, dindole cuenta de esta penosa si-
tuacién, pues no dependiendo de ese Despacho la penuria, el reme-
dio tampoco le ha correspondido.

Para agotar todo medio en favor de tan importante obra, por
oficio se pidi6 al Ministerio de Guerra el concurso de un Batalldn
que en calidad de Cuerpo de Zapadores prestara sus servicios en la
composicién y mejora de la carretera; pero nada se pudo conseguir

R
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f este respecto, pues aun cuando el sefior Ministro manifest6 su bue-
na voluntad y marcada deferencia en atender la exigencia, se excu-
s6 de satisfacerla por circunstancias especiales de momento y por-
que le parecié muy dificil el pago puntual de las raciones de la tro-
pa en punto lejano de esta capital, lo cual podia ocasionar perjuicios
al Ejército. '

Después continuaron los trabajos con mds 6 menos nimero de
trabajadores, y hubo semana en' que con la reducida cifra de 32 peo-
nes tuvo que atenderse 4 la obra, lo cual originé el que unos respe-
tables comerciantes que venian de Cambao observaran al Ministerio
que no habfan visto trabajadores en aquella via, Treinta y dos peo-
nes distribufdos en una extensién de ochenta kilémetros, natural es
que se pierdan 4 la vista; por eso los viajeros no vieron ninguno.

Los esfuerzos hechos para que la carretera preste con alguna
regularidad los servicios de tréfico 4 que estd destinada, y para evi-
tar que se pierdan’ por falta de recursos posteriores las ingentes
sumas de dinero que cuesta al Erario la conservacién de aquella via,
constan en las Resoluciones y comunicaciones que con tal fin se han
expedido, sin que hayan producido otro resultado que el de impedir
que el camino se aniquile completamente, .

Desde el 31 de Mayo de *1896, hasta cuya fecha alcanzan los
datos de la Memoria presentada al Congreso de aquel afio, se han
invertido en la carretera de Cambao $ 103,763-30 centavos, suma
que se descompone asi :

De Junio de 1896 4 Enero de 1897, 4 $ 4,000 mensuales,
SEOTIN} CONAtOre st e e e s e et = Pe-32,0007%.

De Febrero de 97 4 Mayo de ¢8, por administra-
cién, asf:

By O Al e s s ST 33,627 35
Ehrmatetdl s e @ oo S Bt e i g Uh 22,796 75
En sueldos de empleados.. . .. RS RT3 020

Totals oz uian $ 103,763 30

En los tltimos dias de Abril ocurrieron nuevos derrumbes, 4 la
reparacién de los cuales no se podia atender con la prontitud que el
caso requiere, por las causas ya conocidas, y hubo que volver, con
riesgo de importunar, donde el sefior Ministro de Guerra en busca
del apoyo antes pedido; pero por las razones anteriormente expues-
tas el resultado fue igualmente estéril. Cesado el invierno, la via
volvié 4 prestar su regular servicio.

En 26 de Octubre de 1892, el sefior Ministro de Fomento cele-
bré un contrato con el sefior General Vicente Crespo, que fue apro-
bado el 27 de los mismos por el Poder Ejecutivo, por el cual, en su
articulo 10? se comprometié el contratista 4 hacer, por cuenta del
Gobierno, las reparaciones que requirieran los derrumbes y hundi-
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mientos de extraordinarias dimensiones en la carretera de Cambao,
ocasionados por casos fortuitos y de fuerza mayor, cuyo gasto pasara
de quinientos pesos. :

En virtud de esta cldusula del contrato, el sefior General Crespo
atendid con solicitud 4 la reparacién de los derrumbes y hundimientos
que ocurrieron en los puntos de /7746, £/ Rosario, Yolombo, Agua-
blanca y Vuella del Diablo, en el trayecto de la carretera, y que por
su naturaleza y condiciones estaban en el caso del indicado articulo
10 del contrato. Mds tarde, el sefior General Crespo hizo reclamo
del Gobierno para que se le reconociese y mandase pagar la suma
de $ 18,104-85 centavos gastada en las mencionadas reparaciones;
y en apoyo de su peticién acompand una documentacién compuesta
de dos certificados de los Ingenieros sefiores Nepomuceno S. de
Santamaria y Delio Cifuentes Porras, listas de sueldos y jornales de
empleados y obreros y una atestacién jurada de varios individuos
con el propésito’de comprobar aquellos gastos 'y su derecho al recla-
mo. Como el asunto debfa ventilarse con los escripulos legales que
impone la buena administracién de la Hacienda publica, se pasé al
sefior Procurador general de la Nacién, representante de esta alta
entidad, para que emitiera su concepto, el cual vino con todo el cri-
terio juridico apetecido, haciendo varias observaciones sobre la de-
ficiencia de la documentacidn presentada por el interesado. Llenadas
por éste las formalidades de que carecfan los comprobantes, volvié
al estudio del sefior Procurador el asunto, quien en su segunda vis-
ta fiscal opiné que el senor General Crespo tenfa derecho 4 la in-
demnizacién de la suma reclamada. Intertanto dicho General falleci6
y quedé el negociado pendiente para que sus representantes conti-
nien la gestion.

CARRETERA DEL NORTE

Como la cesién del anterior camino del Norte hecha 4 favor del
Ferrocarril de Zipaquird, causd algunos perjuicios 4 los propietarios
de varios predios colindantes, ellos han venido al Ministerio en de-
manda de sus derechos, cuyos reclamos han sido atendidos en cuan-
to la justicia lo ha permitido en consonancia con el buen servicio de
la via.

Consta en el informe de 1896 que por el Ministerio de Fomen-
to se mandaron componer ¢ construir las transversales de la Calleja,
Se;rezuelita y Tibavitd, que dan acceso # varias fincas incomuni-
cadas. :

Las reclamaciones sobre este asunto y las diferentes propuestas -
para allanar las dificultades y pretensiones de los solicitantes, mu- .

chas veces encontradas, con la mira cada cual de mejorar su respec-
tiva finca, se atendieron nombrando al sefior Ingeniero doctor An-
drés Arroyo para estudiar, mediante una inspeccién ocular y el con-
texto de las solicitudes, el punto primordial de cada reclamo, 4 fin
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de dar solucién en conjunto 4 las pretensiones de todos los interesa-
dos, consultando en un todo la justicia y equidad, sin sacrificar los
derechos de ninguno.

El Ingeniero dio su informe acompanando un plano cientifica-
mente trazado, y asi Vuestra Senorfa ha ido dando solucién satis-
factoria 4 los reclamos, cuyos actos justicieros, mal interpretados,
han servido i varios otros propietarios, acaso tentados por la codi-
cia, para entablar reclamos por perjuicios imaginarios, y cuyos me-
moriales se hallan al estudio del Ministerio para dictar las resolucio-
nes que convengan.

El sefior Avelino Acosta y Garcia, que figura en el nimero de
los realmente perjudicados, celebré con ¢l Gobierno un contrato pa-
ra hacer un camino que le diera acceso 4 su finca y que al mismo
tiempo pusiera en comunicacién la carretera del Norte con la carri-
lera del mismo nombre, en una extensién de 1,552 metros, desde el
centro de Los A rrayanes hasta la plazoleta de £/ Oforio, frente 4 la
transversal de Tibavitd. En este contrato declind el Gobierno en el
sefior Acosta y Garcia toda responsabilidad y la obligacién consi-
guiente de atender reclamos sobre el particular en lo que se refiere
4 los derechos de los senores José M* Cortés, herederos del sefior
Demetrio Paredes, Joaquin Orrantia y Luis Borda, 4 lo cual el con-
tratista se comprometi§ clara y terminantemente. El Gobierno se
obligé 4 pagar al sefior Acosta y Garcia la suma de $ 19,370 en:
tres contados, 6 sean $ 6,456-20 4 la entrega de cada 500 metros de
camino con las condiciones estipuladas. Hasta la fecha tiene entre-
gados 1,000 metros de dicha via, y en pago se han hecho los giros
correspondientes contra la Tesorerfa General de la Repiblica; y se-
gin se informa, han continuado los trabajos con bastante celeridad,
lo cual augura la conclusion de la via no muy tarde.

TRANSVERSAL DE TIBAVITA

La construccién de esta linea fue encargada, mediante el res-
pectivo contrato, al sefior Abdén Castelblanco, quien se obligé 4
construirla y entregarla macadamizada en una anchura de cinco me-
tros, haciendo, ademds, las tapias medianeras con la hacienda de Ti-
bavitd ; y el Gobierno se comprometié 4 pagarle estas obras # razén
de siete pesos por cada metro lineal. Como el sefior Director de
Obras publicas informé haber recibido la obra 4 su satisfaccién, por
haberse llenado todas las condiciones estipuladas en el contrato, el
Gobierno, por su parte, hizo 4 favor del contratista el Gltimo giro por
valor de mil pesos.

CARRETERAS DEL NORTE Y NORDESTE

La Gobernacién de Cundinamarca, en nota de 14 de Junio de
1897, se dirigié 4 Vuestra Seioria solicitando un auxilio del Tesoro
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nacional para atender 4 los gastos de conservacién de estas dos vias,

Vuestra Seiorfa, en virtud de las razones expuestas en apoyo dela
solicitud, resolvié atender 4 ésta concediendo el auxilio mensual de
$ 5,000 durante un ano. Hasta la fecha se ha girado 4 cuenta de tal
auxilio por $ 50,000, correspondientes 4 ro meses. Tanto estos do-
cumentos como los informes sobre el estado de dichas vias, se verdn
en la seccién respectiva de este Informe.

CAMINO DE ORIENTE, EN EL DEPARTAMENTO DE BOYACA

La Ley 99 de 1896, de 14 de Noviembre, por la cual se auxilian
varios caminos y declara de necesidad y utilidad piblicas la apertura
del camino que partiendo de £/ Macanal, sobre el rio Bald, Depar-
tamento de Boyacd, vaya 4 terminar en un punto navegable del rio
Upia, en la Intendencia de Casanare, ha tenido aplicacién oportuna
para mejorar en lo posible aquella parte tan rica del territorio colom-
biano, que por desgracia ha sido descuidada.

En tal virtud, conocida por Vuestra Seioria la utilidad de aque-
lla importante via que proporcionard grandes bienes 4 la coloniza-
cién de aquellos inmensos bosques que la Nacién posee en esa vasta
regién, propicia al desarrollo del café, el cacao, el algoddn, la cafia de
azlcar, etc. etc., Vuestra Sefioria celebré un contrato con el sefor
Francisco Camacho Barreto, por el cual este sefior se compromete 4
llevar 4 cabo dicha via, empezando desde el estudio y confeccién de
planos de ella hasta ponerla en perfecto estado de trdfico, mediante
las concesiones que el Gobierno le otorgé; todolo cual se vera clara-

- mente en el documento de contrato nimero 6, de 27 de Octubre de

1897, que en la correspondiente seccién de este Informe se halla in-
serto.

CAMINO DE ORIENTE, EN EL DEPARTAMENTO DE CUNDINAMARCA

Las Leyes 72 y 147 de 1896, apropiaron las cantidades de
$ 15,000 y $ 30,000 para aplicarlas 4 la mejora de la via piblica na-
cional que partiendo de esta ciudad conduce 4 Villavicencio, pasando
por los Municipios de Chipaque, Ciaqueza y Quetame.

Dicha via estd 4 cargo de una Junta administradora, nombrada
por la Gobernacién de Cundinamarca, Junta que ha estado trabajan-
do en lo que es de su resorte, para que este importante camino llene
el objeto que se ha propuesto el Legislador al senalarle fondos para
atender 4 su mejora, conservacién y prosperidad. :

. En Noviembre de 1897 se gir6 4 favor de la Administracién de
Hacienda de Cundinamarca por la suma de § 7,000, para atender &
las reparaciones principales que demandaba esta interesante via. La
subsiguiente historia de este asunto se conoce con la lectura de los
documentos que figuran en el lugar que les corresponde.
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CAMINO DE VELEZ AL RiO CARARE

Con fecha 19 de Diciembre de 1896 la Compania constructora
del camino de Vélez al rio Carare, de cuyas funciones se dio cuenta
en la Memoria del Ministerio de Hacienda al Congreso de aquel afio,
y dla cual Compaiifa cedieron su contrato los senores Wenceslao
Camacho y Nepomuceno Merchdn, primitivos contratistas, hizo 4 su
vez cesién de todos sus privilegios y derechos para la apertura del

‘camino 4 los sefiores Francisco Camacho y Flavio Pinzén, quienes

contrajeron compromiso legal de organizar. nuevamente una Compa-
ifa que administrase y dirigiese los trabajos de la via, para cuyo
efecto otorgaron la correspondiente escritura piblica, en la cual se
conocerdn perfectamente los términos del mencionado compromiso.

Una vez verificado el traspaso del contrato & los senores Cama-
cho y Pinzén, éstos solicitaron una prérroga que el Gobierno otorgé
por €l término de cuatro afios para la entrega del camino,como cons-
ta del respectivo contrato elevado 4 escritura piiblica.

Conforme al mismo contrato que exige la organizacién de la
Compaiifa empresaria del camino del Carare, en el preciso término
de cincuenta y seis dias, contados desde la fecha de su aprobacién,
se establecié dicha Compaiiia y se hicieron los nombramientos de em-
pleados de ella, de todo lo cual se dio cuenta al Ministerio.

Hasta la presente fecha se han recibido seis leguas de camino
construfdo, de las cuales tres fueron entregadas por la Compaiia
primitiva y tres por cuenta de la Compaiia cesionaria iltimamente.

Todos los documentos que constituyen la historia fiel relaciona-
da con el camino del cual vengo ocupdndome, se encuentran en el
respectivo lugar de este Informe.

CAMINO DE LA PALMA A LA SALINA DE PIZARRA

El articulo 32 de la Ley 94 de 1892 confiri6 al Gobierno am-
plias facultades para construir vias de comunicacién que conduzcan
fAcilmente 4 las salinas de la Reptiblica y para mejorar las exis-
tentes. ' J

A virtud de esta disposicion legislativa, Vuestra Senorfa celebré
contrato con el sefior Manuel M? Londofo . el 29 de Mayo de 1897,
que fue aprobado por el Poder Ejecutivo dos dias después, por ‘el
cual el contratista, en su cardcter de Gereﬁte representante de la
Compaiiia cuya razén social es Carlos Vélez R. & C.%, se comprome-
tié 4 construir un camino de buenas condiciones entre la Salinade
Pizarrd y el sitio de £/ Guadualito, 4 inmediaciones del distrito de
La Palma, y el Gobierno se obligé 4 pagarle la suma de § 2,500 por
cada legua de camino que entregue construido.

Conforme al mencionado contrato el contratista debe entregar
al Gobierno el camino debidamente construido dentro del término de
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veinte meses, 4 contar desde la fecha en que el mismo contrato quedé
perfeccionado con el otorgamiento de la respectiva fianza, hecho que
tuvo lugar el dfa 13 de Octubre de 1897, punto de partida del plazo
indicado.

Van, pues, siete meses 4 buena cuenta de ese término fijado para
el cumplimiento del contrato, pero hasta la fecha el Tesoro nacional
no ha erogado cantidad alguna 4 este respecto.

Adelante se registran los comprobantes.

CAMINO DE CHIQUINQUIRA A PUENTE NACIONAL

En Mayo de 1897 se expidid por Vuestra Seforia una resolucién
por la cual se dispuso Ia reconstruccién del camino de Chiquinquird
a Puente Nacional, en el punto de Z7 Moro, entre los sitios de Do-
ita Rosa y El Gague, cuya via es 4 todas luces una necesidad indis-
pensable para los Departamentos de Cundinamarca, Boyacd y San-
tander.

Como tal obra debia ponerse en ejecucién brevemente, se dispu-

so llevarla 4 cabo por administracién, y al efecto se nombré el Admi-
nistrador de ella con facultad de nombrar los subalternos de més im-
periosa necesidad, sujetando estos actos 4 la aprobacién del Go-
bierno. :
Acopiados los elementos materiales para la obra, se dio princi-
pio 4 ella y se continuaron los trabajos con la celeridad posible para
poner en buen estado de servicio aquella via que tanta utilidad pres-
ta y que tan mal terreno atraviesa, para' conservarla sin inconve-
nientes.

Por informes que Vuestra Seioria pidi6 por conducto del encar-
gado de esta Seccién y que los Prefectos de Chiquinquird y Vélez
rindieron oportunamente, se ha tenido conocimiento de que la via de
que aqui trato, fue reconstruida, reparada y mejorada en debida for-
ma y que se halla en perfecto estado de servicio. Los pormenores que
mejor pueden orientar sobre la organizacién de los trabajos y respec-
to de los gastos que la obra demandé, corren en este Informe en el
lugar que les corresponde.

CAMINO DE HONDA A SONSON Y PUENTE SOBRE EL RIO GUARING

Después del 1ltimo informe dado por el Jefe de la Seccién 52
de Obras piblicas al Ministerio de Hacienda, el cual corre publica-
do en la Memoria de 1896—pdgina 117,—sobre el camino de Honda
4 Sonsén y puente sobre el rio Guarind, Vuestra Seioria, para evi-
tar al Tesoro la pérdida de lo trabajado y gastado, dict6 una reso-
lucién por la cual voté nuevo auxilio de $ 3,000 para la terminacién
de la obra del puente, la cual fue entregada al senor Prefecto de la
Provi.icia del Norte, en el Departamento del Tolima, el 16 de Agos-

Informe 24
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to del afio de 97, segtin consta de la respectiva diligencia de recibo
qtie reposa en la Seccién de mi cargo y que con los demds documen-
tos pertinentes vienen colocadosjien el respectivo] lugar de este In-

—

CAMINOS DEL SUR DEL CAUCA

La Seccién mis extensa de la Reptiblica, mds rica y mis pobla-
da; estd favorecida por infinidad de ramales de trdfico que la atra-
viesan en todas direcciones y de cuya conservacién y mejora cuidan
las autoridades del Cauca con tenacidad, 4 pesar de que las subven-
ciones para las vias no han sido muy prédigas. Cuentan, eso si, con
Tos productos de ellas, que saben aprovecharse € invertirse metédi-
camente en su propia conservacién, que es, sin duda, el gran siste-
ma econémico que les proporciona el bien. L.a buena administracidn
que se ha desplegado sobre el particular allf; ha reemplazado regu-
larmente la falta de otros auxilios del Tesoro. Y si se le concedieran
tinosos recursos 4 aquella gran regién para darle mejor impulso 4 su
comunicacién con sus vecinos Departamentos y pafses extranjeros,
la utilidad para el Gobierno serfa de mucho aprecio.

CAMINOS DEL MAGDALENA

Las vfas nacionales de este Departamento no son malas, pero
sf merecen la atencién del Gobierno, porque de su cuidado y mejo-
ramiento se derivan utilidades no despreciables.

Mis que todo, debieran elevarse 4 la categorfa de caminos na-
cionales, varias y muchas vias comunales y seccionales que prestan
seryicios interesantes al trdfico comercial entre los Departamentos
de Santander y el Magdalena, y cuya conservacién hasta ahora ha
venido siendo sostenida con los escasos recursos con que cuentan
los Municipios respectivos, lo cual da por inevitable resultado el que
€sos caminos no se conserven en el buen estado que bien requiere su
trdnsito.

Los informes que van colocados en el puesto que les correspon-
de, dan bastante conocimiento sobre esta necesidad, que merece aten-

cidn.

PUENTE SOBRE EL Ri0 SUAREZ

El Consejo municipal del Puente Nacional solicité del Gobierno
un auxilio parala inmediata reconstruccién del puente sobre el rio
Sudrez, # la entrada de dicha poblacién, y en apoyo de su peticién
expuso—entre otras razones—Ia de carencia de recursos del Muni-
cipio para atender aquel gasto de naturaleza urgente.

Teniendo en cuenta la importancia de la obra, Ia necesidad ab-
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soluta de su conservacién y la penuria de la caja municipal de aquel
Distrito, Vuestra Seoria resolvié atender la justa solicitud de aque-
lla entidad con un auxilio de § 3,000. '
Sobre esta base, el Municipio contraté con el sefior Flavio Pin-
zon Q. la colocacién de un puente de hierro de muy buena calidad
sobre los estribos que sostenian el anterior, pagdndole por el valor
del puente y su postura la suma de $ 16,000. El contrato fue debi-
damente aprobado, y adelante se veran los comprobantes que tratan
sobre el particular. '

PUENTE SOBRE EL RIO GUAVIO EN GACHAEA

Los vecinos del Municipio de Gachald solicitaron y Vuestra
Senorfa otorgé un auxilio de $ 1,000 para atender 4 los gastos de
la conclusién de un puente sobre el rio Guavio, 4 inmediaciones de
esa poblacién, que por carencia de recursos aquella entidad no podia
terminar y cuya necesidad era apremiante. La resolucién se expidi6
por Vuestra Seioria el 26 de Mayo de 1897, y tanto ésta como los
demds documentos que la motivaron y sucedieron, se encuentran en
el lugar respectivo.

CAMINOS EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA, SANTANDER,
ANTIOQUIA ¥ TOLIMA

Puesto que este es uno de los mds importantes ramos de la Ad-
ministracién pablica, Vuestra Sefioria ha prestado particular aten-
cién al progreso, comodidad, mejoray conservacién de las vias pii-
blicas nacionales y 4 otras que, aun siendo de competencia de los
Departamentos y Municipios su conservacién, se les ha subvencio-
nado, como que son obras importantfsimas de utilidad piblica.

Los informes de los Gobernadores y Prefectos de los Departa-
mentos suministran datos que dan completaj idea del estado de los
caminos, porque ellos son precisamente la historia de este interesan-
te asunto, sobre hechos practicos que llevan el sello del interés pa-
triético y el deseo del progreso regional.

ORNATO, COMPOSICION ¥ MEJORA DE LAS OBRAS PUBLICAS
DE LA CIUDAD

Seguramente] el digno antecesor de Vuestra Seiioria, con la
mira de reducir los gastos del Tesoro nacional, suspendi6 los traba-
jos de las obras ptblicas de la ciudad; pero siendo este ramo de im-
periosa necesidad, el Gobierno, por coducto de Vuestra Senoria, dis-
puso tomar de nuevo por su cuenta la administracién de aquéllas,
ya que Ja Honorable Mgni_c_i_palida;l se mostrd esquiva 4 este respec-
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to; y con tal fin se expidié una Resolucién el 29 de Mayo de 1897,
por la cual se abrieron y reglamentaron los respectivos trabajos.

Tal Resolucién da 4 conocer perfectamente que ¢l Gobierno ha
puesto en ejecucién cuantos medios han estado 4 su alcance, de ma-
nera juiciosa y metdédica, para atender con esmerada, solicitud 4 la
conservacién y mejora de las obras piblicas de la ciudad, como que
siendo ella la capital de la Repiblica, reflejo de nuestra civilizacién,
bien merece y es forzoso prestarle particular atencién 4 su embelle-
cimiento. .

Con tal objeto, este ramo especial cuenta con la Direccién y
Caja fiscal de obras piblicas y el Almacén Nacional, aparte de la
Seccién 5% cuyas oficinas estidn desempenadas por probos y hébiles
empleados que han sabido satisfacer los deseos del Gobierno en el
desempeiio de sus deberes.

CAPITOLIO NACIONAL

En el Capitolio nacional se han hecho varias reparaciones,
adaptando algunas piezas para oficinas, solando con piedra el costa-
do occidental del edificio y haciendo algunas otras obras que impi-
dan que el deterioro se haga mayor.

Los cielos rasos habfan sufrido algo y se crey6 que el daio se-
ria de mayor importancia, razén por la cual hubo que trasladar al
Palacio de la Carrera las oficinas de la Corte Suprema, alojando en
otros edificios las que estaban en aquel Palacio; y estos cambios han
hecho que haya carencia de locales, mientras puede atenderse 4 la
refeccién completa de las existentes, 6 adelantar la obra del Capito-
lio en el costado sur, para que haya los que las diversas oficinas ne-
cesitan.

ESTATUAS DE CRISTOBAL COLON E ISABEL LA CATOLICA

El 22 de Septiembre de 1897 llegaron 4 Bogotd las estatuas de
Cristébal Colén ¢ Isabel la Catélica, traidas por el sefior César
Sighinolfi, seglin contrato de 1.° de Mayo de 1893 (Diazz0 Oficial
nimero g,129).

Dichas estatuas permanecieron dos afios en Barranquilla, y por
este motivo el contratista sefor Sighinolfi elevé al Despacho de
Vuestra Senorfa varias notas que en su lugar se veran.

Se habia creido conveniente y asi lo ordené la ley sobre la ma-
teria, colocar dichas estatuas en el atrio del Capitolio, pero se ob-
servé que en aquel punto no quedarfan bien, por estar tal edificio
inconcluso y ser aquellas estatuas colosales, cuyas bases im pedirfan
la cémoda circulacién de gentes por el atrio. Se ha pensado que di-
chas estatuas quedarian mejor en el camellén de San Victorino, cerca
de la Estacién del Ferrocarril de la Sabana, con el lado principal de
ellas hacia el Occidente, dejando un espacio entre una y otra de
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ocho metros por lo menos, pues como las dos estatuas forman gru- »

po, tienen que quedar colocadas guardando entre sf poca distancia.
En aquel punto lucird en dichas estatuas la correccién _del dibujo, la
limpieza de la_fundicién y la belleza de los pedestales, siendo las
primeras que llamen Ia atencién de los extranjeros al bajar del fe-
rrocarril para entrar en la capital. -

TEATRO COLON

El 25 de Enero de 1897 fue aprobado por el Excelentisimo se-
nor Presidente de la Repiiblica, el contrato que dio solucién final &
la debatida cuestién del Zeatro Maldonado, y en consecuencia, fue
pagado 4 los herederos de su dueiio, conforme con el contrato del
caso. Dicho edificio, uno de los mejores que posee la capital y acaso
el primero de la América del Sur, estd concluido, pues lo que le fal-
ta son pequeias obras de detalle que se van haciendo en proporcién
que se necesitan y los recursos del Tesoro lo permiten. Faltan en él
decoraciones que no desdigan del lujo del edificio y unos muebles
para el escenario, pues hasta ahora han servido los que se compra-
ron con ese objeto 4 la viuda del seiior Jorge Toffaloni, empleado
como tramoyista cuando acaecié su fallecimiento.

La Planta Eléctrica ha estado funcionando 4 contentamiento de
las personas que han concurrido al Teatro durante el tiempo que
han actuado las Compaifas de Zarzuela y Opera; pero se necesita
reponer los vasos porosos para los acumuladores, en nimero de
200 por lo menos.

Ultimamente se compré un dinamo con sus ldmparas respecti-
vas y demds ttiles para ponerlo en accién; pero aun no ha prestado
servicio porque se estd montando cuidadosamente por el Director de
la Planta, sefor Miguel Toledo.

PARQUES Y JARDINES

Los Parques y Jardines piblicos de la ciudad han sido atendi-
dos ya por contrato, ya por administracién. El Parque de £/ Cente-
nario, especialmente, ha sido reformado en los camellones de dentro
y fuera de su perimetro, y los Jardines de Bolivar, Los Mdartires,
Camilo Torres y otros, han sido cultivados con esmero, pues estos
sitios amenos son concurridos por sefioras en mayor nimero.

Con el propésito de proporcionar alguna comodidad al publico
que visita los Parques de la ciudad, como que son tal vezlos tnicos
lugares de recreo, Vuestra Seiioria hizo traer de Europa 200 esca-
nos de fierro y madera, de los cuales 140 fueron distribuidos se-
glin las necesidades de dichos Parques, y los 60 restantes, de tama-
o mds pequeno, se colocardn en la Alameda del Camell6n de Las
Nieves que conduce al Parque de £/ Centenario.



Ministerio de Hacienda y Crédito Publico (Colombia)

200 Informe

i T T T T TN T R TR T R T T P b Y R g St PR T St e BT T S e R e

Vuestra Seiorfa, teniendo en cuenta el crecido gasto que de-
mandaba la administracién de los Parques y Jardines pitiblicos, asi
como la situacién dificil del Erario nacional, dispuso, por resolucién
nimero 17, de 16 de Mayo del presente afio, poner el cuido y con-
servacién de ellos bajo la admmlstracxén de un contratista, y al efec-
to celebré contrato con el sefior Pablo A. Martmez, por cantidad de
$ 500 mensuales, obteniendo con ello una economia para el Tesoro
no menos de $ 300 cada mes.

Por el estilo se han hecho otras varias economias sugeridas por
el buen criterio de Vuestra Seiioria, que comprueban perfectamente
su celo y honradez en la administracién de la cosa piblica, por lo
que respecta al ramo de la seccién de mi cargo y de lo cual puedo
dar fe. En su respectivo lugar se encontrardn los documentos com-
probantes.

ASFALTADOS DE LA CIUDAD

En el informe de esta Seccién correspondiente al ano de 1891,
se lee lo siguiente:

Por contrato nimero 18, de 16 de Abril de 1891, publicado en ¢l Diario
Oﬁaal ntimero 8,425, se complomctlé el sefior Enrique J. Sahcrup, con fia-
dor & satisfaccién del Gobierno, & cubrir con asfalto de tres centimetros de es-
pesor las zonas laterales del camellén de Las Nieves (carrera 7%), desde la es-
quina de la calle 17 hasta ¢l Parque de El Centenario, y a conservar durante
cinco afios lo construido El Gobierno se obligé a pagarle $ 2-40 por cada
metro cuadrado de asfaltado.

El Gobierno ha exigido frecuentemente al seiior Salicrup el cumplimiento
de su deber en lo que se refiere & conservacion de la obra, y dicho sefior ha
contestado asi :

A Su Sefioria el sefior Ministro de Hacienda.

Senor Ministro :

Para dar contestacidn 4 las notas en que Su Sefioria me invita 4 empren-
der la reparacién de las obras de asfaltado de la carrera 7%, he acudido varias
veces 4 su Despacho; desgraciadamente no he podido verlo. En tal virtud,
molesto la atencién de Su Sefioria para manifestarle lo siguiente :

Reconozco, sefior Ministro, los deberes contraidos por mi en el contrato
que para esas obras se hizo conmigo; pero yo cstoy en la imposibilidad pecu-
niaria absoluta de hacer frente 4 cualquier gasto de tiempo y de dinero, impo-
sibilidad que puedo demostrar.

Voluntad me sobra, y en cualquier tiempo en que mi situacién varie, es-
toy dispuesto 4 dar cumplimiento & esos deberes que reconozco.

Suplico, pues, & Su Seforia, se sirva dispensarme por ahora y concederme
una tregua que dependera de las circunstancias.

Esperando que asi lo hard, me pongo una vez mds d sus érdenes como
atento seguro servidor q. s. m. b.,

Senor Ministro.

ENRIQUE SALICRUP.

Bogotd, Junio 9 de 1896.—Carrera 12, niimero 186. ; 1

- -
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Por contrato nimero 26, de 14 de Mayo de 1892, se comprometid el mis-
mo sefior, asegurando sus compromisos de igual manera, & poner asfaltado en
la carrera 7%, con las siguientes condiciones : solidificar el subsuelo con base de

piedra gruesa y una capa de cascajo de diez centimetros de espesor, cubrirlo
qbuna. capa de asfalto, también de diez centimetros de espesor, y conservarlo
uen estado de servicio durante cinco afios.

El Gobierno se obligé 4 pagarle $ 12 por cada metro cuadrado de piso y
ademds los materiales del subsuelo; por cuenta del valor de la obra se dio 4
Salicrup una anticipacién de $ 5,000 descontable del valor de lo que hiciera.

Habiendo variado el Gobierno la idea con respecto al pavimento de la ca-
rrera 7% que se pensé hacer con los adoquines relabrados, empleados luégo en
la calle del Teatro Coldn, ordend al sefior Salicrup que cumpliera su contrato
en la calle 10, frente 4 la Plaza de Mercado, y le suministré los materiales ne-
cesarios para el subsuelo de lo que hizo. La obra ejecutada en aquella calle
por el sefior Salicrup, se ha conservado hasta hoy en regular estado de ser-
vicio.

Por contrato nimero 10 de 1895 (Diario Oficial nimero 10,014, de 10
de Mayo de 1896) se obligd el sefor Luis Maria Herrera Restrepo 4 cons-
truir, por la suma de $ 800, que recibié anticipada, ciento noventa y un metros
cuadrados (191) de asfalto artificial, en el sitio que el Gobierno le indique, y
garantiza su duracién y conservacién por el término de tres afios,

El sefior Herrera debe tener cumplido su contrato dentro de tres meses,
y si la obra satisface al Gobierno y éste lo encarga de continuarla, se obliga &
hacer 4 razén de $ 4-20 el metro cuadrado. Los ciento noventa y un metros
cuadrados ya pagados los hard el sefior Herrera en los andenes de la carrera
72 4 continuacién de lo que construyd el seiior Salicrup.

Posteriormente el sefior Luis Marfa Herrera Restrépo ha em-
pezado & cumplic su contrato, asfaltando los andenes del Parque de

Bolivar, sitio que se le senald para que devengara el Gobierno la.

suma que dicho sefior Herrera recibid, para asfaltar el sitio que el
Gobierno le designara ; trabajo que el sefior Herrera comenzé ya en
virtud del apremio del Juez de ejecuciones civiles por la demora en
cumplir su compromiso.

Cuanto al sefior Salicrup, no hay constancia en esta Oficina de
que haya cumplido su contrato.

FERRERIA DE LA PRADERA

En el informe de esta seccién correspondiente 4 Junio de 1896
y que est4 publicado 4 la pdgina 58 de la MemoRriA DE HACIENDA de
dlcho ano, se lee la historia de todo lo relacionado con los contratos
celebrados por el Gobierno con el sefior Julio Barriga y Alejandro
Arango, para proveer de fierro maleable 4 varias empresas, produ-
cir rieles, acero, locomotoras y motores fijos de vapor, etc. etc.
Post'ei'iormente no ha habido contratos nuevos, pues en esta
Oficina no hay comprobante ni de éstos, ni de que se hayan cumpli-
do los anteriores.
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PASEO BOLIVAR

El Tribunal Superior de Cundinamarca en 13 de Julio de 1897,
por sentencia de esta fecha, condené al Gobierno de la Naci6n 4 pa-
gar 4 Juan Nepomuceno Carrillo Ia suma de § 13,400 por valor de
una faja de terreno de su propiedad de mil metros cuadrados de ex-
tensién que fue ocupada por el Gobierno para la construccién del
camino llamado Paseo Bolivar, y por la indemnizacién de los perjui-
cios que se le causaron con tal motivo. . .

En su lugar se encuentran los documentos del caso,

VERJAS DE LOS PARQUES Y JARDINES DE LA CIUDAD

Con fecha 20 de Marzo de 1893 celebr6 el Gobierno nacional
un contrato con el sefior Pompilio Beltrdn, para la construccidn de
las verjas en los jardines de Camilo 7orres y San Carlos.

Dicho sefor Beltrdn se comprometié 4 entregar las verjas colo-
cadas en los respectivos jardines, en el preciso término de diez me-
ses, y recibié como auxilio anticipado para la construccién de tal
obra, la suma de § 4,000, suma de cuya seguridad el expresado con-
tratista dio por fiador al sefior Santiago Lleras.

Hasta el dia de la presente fecha no existe en este Despacho
comprobante alguno que atestigiie el cumplimiento del mencionado
contrato. :

Caal)

CARROUSSEL

El 25 de Septiembre de 1895, el Ministerio de Hacienda con-
traté con el seior Eufemio Moreno la reparacién, cuido y adminis-
tracién del Carroussel del Parque de £/ Centenario, durante el tér-
mino de dos anos, contados desde la aprobacién del contrato, y el
Gobierno, por su parte, le otorgé varias concesiones como retribu-
cién de sus servicios. Por una de las clausulas del libelo de contrato,
se estipul6 que el término de éste podfa ser prorrogado siempre que
el contratista cumpliera con las condiciones establecidas en aquél; y
como ellas fueron llenadas satisfactoriamente y el contratista solici-
té tal prérroga por un aio, el Gobierno se la concedi6 mediante las
mismas condiciones del primitivo contrato. Mientras la prérroga co-
rria, el contratista falleci, y este incidente dio lugar & que se toma-
ra cuenta del cumplimiento del contrato y se pusiera el cuido y con-
servacion del Carroussel por administracién. Incontinenti la sefora
viuda del finado sefior Moreno representé ante Vuestra Senoria en
demanda del reconocimiento de sus derechos como cényuge sobre-
viviente y representante de los hijos del causante de la sucesién. En
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virtud de este reclamo, Vuestra Sefiorfa resolvié entregar 4 dicha
sefiora viuda el Carroussel, con la adverténcia termmante de que en
su administracién quedaba sometida en un todo 4 los términos del
contrato de prérroga celebrado con ¢l sefior Moreno, y desde enton-
ces continué aquella sefiora en posesién del mencionado aparato, en
la‘¢éual durar4 hasta el 25 de Septiembre del corriente aiio.

La documentacién que con este asunto se relaciona, se verd en
el lugar correspondiente.

Dejo asf cumplida la orden de Vuestra Seforia de referir lo re-
lacionado con los asuntos que han cursado por la Oficina de mi car-
go, y me es satisfactorio decirme de Vuestra Seiiorfa, leal servidor
y compatriota,

José L. Camacto.

CAPITULO 1V
Alumbrado y aseo en la ciudad de Bogota

ALUMBRADO ELECTRICO

El servicio de alumbrado eléctrico se hace por medio de ciento
cuatro (104) focos que suministra la The Bogota Electric Light
Comp:z?zy, cesionaria del contrato celebrado entre el Gobierno y el
sefior Rafael Nieto Parfs, en 4 de Abril de 1886 (Diario Oficial ni-
mero 6,761), y se paga por €l aproximadamente la suma de cuatro
mil pesos ($ 4,000) mensuales.

Esos focos son insuficientes para el servicio de la ciudad, pero
la Compainia no puede suministrar mayor niimero, porque la ener-
gia eléctrica de que dispone, apenas le permite atender mediana-
mente el servicio actual. '

ALUMBRADO DFE GAS

Hasta el 31 de Diciembre de 1896 se suministré este alumbra-
do de acuerdo con las estipulaciones del contrato nimero 26 de
1894, celebrado con la respectiva Compaiifa, por el cual se compro-
meti6 €sta 4 suministrar el gas 4 la mayor parte de los edificios pd-
blicos nacionales, & algunos de los parques y 4 otros sitios publicos,
por la suma de mil quinientos pesos ($ 1,500) mensuales.

Expirado este contrato en esa fecha, se celebré otro sobre las
mismas bases del anterior, pero reduciendo los picos contratados
anteriormente 4 trescientos diez y siete (317), distribuidos en la Ofi
cina telegrifica Central, el Instituto Nacional de Artesanos, la Aca-
demia de Musica, el Coleglo Colén y la Escuela Normal de Institu-
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tores. El precio de este servicio se fij6 en la cantidad de quinientos
siete pesos ($ 507) mensuales. .

Vencido &'su vez el término de este nuevo contrato, se pacté la
continuacién de €l por tiempo indefinido, pero se estipulé, que ter-
minarfa cuando cualquiera de las partes notifique 41a otra su pro-
p6sito de extinguirlo, lo que debe hacerse con treinta dias de anti-
cipacién.

ALUMBRADO POR PETROLEO

El 28 de Noviembre de 1892 celebré el extinguido Ministerio
de Fomento con el senor José Marfa Samper Matiz un contrato so-
bre provisién de alumbrado de petréleo en los puntos de la ciudad
en que no hubiera luz eléctrica 6 de gas. Este contrato debia durar
cinco afos, contados desde la fecha indicada.

En Febrero de 1895, con motivo del mal estado del Tesoro por
la situacién de guerra en que se hallaba el pafs, se suspendié por
parte del Gobierno.el cumplimiento del contrato.

A causa de esto el sefior Samper Matiz se dirigié al Ministerio,
el 14 de Mayo del presente afo, solicitando el restablecimiento de
la vigencia del contrato 6 la indemnizacién de los perjuicios causa-
dos por la infraccién de él. El Ministerio hall6 mis conveniente 4
los intereses piiblicos lo primeramente solicitado, y en consecuencia,
dicté la siguiente resolucién:

Ministerto de Hacienda.—Bogota, 28 de Junio de 1898.

Visto el anterior memorial, en el cual el sefior D. José Maria Samper
Matiz solicita el cumplimiento, por parte del Gobierno, del contrato que para
el alumbrado de la ciudad por medio de petrdleo celebré con el extinguido
Ministerio de Fomento en 30 de Noviembre de 1892, y el cual fue suspendi-
do por resolucidn de este Ministerio en 28 de Febrero de 1895, y

CONSIDERANDO :

1.° Que por el articulo 11 del contrato de 30 de Noviembre de 1892 se
estipulé que la duracién de él seria por el término de cinco afios ;

29 Que & causa de lo resuelto por el Ministerio se suspendié su - cumpli-
miento por parte del Gobierno desde el 28 de Febrero de 1895 ;

3.2 Que el contratista introdujo con destino al alumbrado de la ciudad, de
acuerdo con el contrato, grandes cantidades de petrdleo, que no puede des-
tinar & otro uso por haber sido introducido libre de derechos de importacién ;

4.° Que el contratista solicita el cumplimiento del contrato 6 la indemni-
zacién de perjuicios provenientes de la infraccién de €l por parte del Gobierno,
y el Ministerio encuentra mds conveniente para los intereses piblicos el resta-
blecimiento del contrato ;

59 Que hay manifiesta conveniencia en implantar nuevamente el alum-
brado por petréleo en los puntos en donde no se presta este servicio por la
luz eléctrica, y

62 Que el Ministerio halla ajustado 4 la equidad y a la justicia el reclamo
en cuestion,
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SE RESUELVE :

El contrato de 30 de Noviembre de 1892, sobre alumbrado por medio de
petrdleo, entrara nuevamente en vigencia, por el tiempo que faltaba para su
terminacidn cuando fue suspendido, desde el dia en que el contratista tenga
montadas las instalaciones de que tratan los articulos 1.° y 2.° del contrato, y
las instalaciones que haya necesidad de hacer se pagardn en los términos es-
tablecidos en el mismo.

Llegado el caso de que se establezca el alumbrado por medio de luz
eléctrica incandescente en esta ciudad, Samper Matiz queda en la obligacién
de sustituir el alumbrado de petrdleo por el de esta luz, sin que por este cam-
bio quede el Gobierno obligado 4 aumentar el precio, y pagard dnicamente el
valor de las instalaciones. Samper Matiz renuncia & hacer reclamo alguno con-
tra el Gobierno por razén de la suspensién del contrato, ordenada el 28 de
Febrero de 1895. :

El Ministro,
M. ESGUERRA.

A virtud de esta determinacién, que el sefior Samper Matiz
acept6, muy pronto quedard restablecido el alumbrado 4 que ella
se refiere.

ASEO

Este Ramo se ha venido atendiendo por administracién; y con el
objeto de que el servicio sepreste de la mejor manera posible, se dicté
por el Ministerio la Resolucién de 3 de Marzo de 1897, publicada en
el Diario Oficzal nimero 10,282. Por esta Resolucién se estableci6 una
Administracién en cada uno de los barrios, con dos sobrestantes, y
se fij¢ el nimero de carros y barrenderos que debe tener cada barrio,
en relacién con las sumas de que se dispone para el pago.

En este servicio se emplean aproximadamente cinco mil pesos
(8 5,000) mensuales, suma insuficiente para atenderlo de acuerdo
con las necesidades actuales de la ciudad. Por esta causa en el pro-
yecto de presupuestos para la préxima vigencia se ha propuesto el
aumento de la partida correspondiente.

Estos servicios de aseo y alumbrado y la conservacién de los
parques y jardines piblicos deben volver 4 ser del cargo del Muni-
CIpIO Ellos por su propia naturaleza corresponden 4 la Administra-
ci6n municipal, y es exético, por tanto, que sean atendidos por el
Gobierno de la Nacién. Como consecuencia de esto debe volver tam-
bién al Distrito capital la renta llamada de Aseo, alumbrado y vigi-
lancia ; y como esta renta es insuficiente para atender con su pro-
ducido & los cuantiosos gastos que esos servicios exigen, forzoso serd
que auxiliéis al Municipio con la cantidad de dinero. neccqaru para
cubrir el déficit.
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CAPITULO V
Asuntos varios de fomento
PUENTE DE HONDA

El 3 de Marzo de 1894 se celebrd con el sefior Bernardo Nava-
rro el contrato nimero 3, publicado en el Diario Oficial nimero
9.424.

El 5 de Febrero de 1896 se dirigié el Concesionario al Minis-
terio pidiendo la revocacién de la providencia dictada por el Alcalde
del Municipio de Honda, 4 solicitud del representante de la Empre-
sa del Ferrocarril de La Dorada, por medio de la cual se ordend
suspender las obras que estaban ejecutdndose en la ribera occidental
del rio Magdalena, y solicitando al propio tiempo que por esta razén
y por no haber podido adelantar los trabajos durante la dltima gue-
rra, se le concediese una prérroga para terminar la obra, igual al
tiempo que poruna y otra causa estuvieron en suspenso.

HallGse justa esta petici6n, y en consecuencia se resolvié que
el Contratista tiene derecho para levantar sobre laribera occidental
del rfo Magdalena el estribo del puente y para construir allf los edi-
ficios que sean necesarios como anexidades de él.

Posteriormente pidié el sefior Navarro la concesién de 25 hec-
tareas de terreno de la hacienda de Pescaderias para levantar las
construcciones indicadas; y el 17 de Noviembre del afio Wltimo se
resolvié este pedimento asf :

Art. 1.° Decldrase que la construccién del puente de hierro sobre el rio
Magdalena 4 inmediaciones de la ciudad de Honda, es obra de reconocida
necesidad [y utilidad piblicas ; en consecuencia, el Contratista tiene derecho 4
todos los privilegios y exenciones que las leyes conceden 4 las Empresas de
esta clase, conforme 4 lo estipulado en el contrato arriba citado.

Art. 2.° Cédense en usufructo a favor del sefior D. Bernardo Navarro
diez y seis (16) hectareas de los terrenos de propiedad del Gobierno en la ri-
bera oriental del rio Magdalena, 4 inmediaciones de la ciudad de Honda, en
el sitio donde se estd construyendo el puente de hierro, las cuales podrd usu-
fructuar el expresado sefior Navarro, en su cardcter de Concesionario de aque-
lla obra, durante cl término del privilegio y con destino & la construccién del
estribo de aquel lado ; oficinas de administracion, depdsitos para cargas y ma-
teriales, edificios para posada y corrales y dehesas para las recuas, siendo de
cargo de dicho Concesionario los gastos que demande la mensura, divisidn, etc.,
de los terrenos, los cuales se considerarin como anexidades y dependencias
del puente y quedando en todo caso exceptuadas las porciones de terreno
que estén ocupadas por el drea de la poblacién del caserfo de Pescaderias.

Art. 32 Por la Secién 4% de este Ministerio se dictaran las drdenes del
caso 4 fin de que se lleve 4 cabo la cesién ordenada en la presente Resolucién
y se ponga al expresado sefior Navarro en posesion de los terrenos de que se
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trata, dejando en todo caso 4 salvo los derechos adquiridos 4 justo titulo por
los poseedores que estén establecidos en tales terrenos.

Segin informes del Contratista, el estado actual de la obra es el si-

uiente : :

& Estribos terminados hasta donde son de mamposteria. Los pilares de
acero listos para montar en ellos, completando la altura total de veintiin (21)
metros. Largo total del puente, ciento setenta y dos (172) metros. Distancia
de las armaduras de centro 4 centro, cinco (5) metros, diez y ocho (18) cen-
timetros. Anchura libre del tablero entre barandas, tres (3) metros, ochenta
(80) centimetros. Mitad del material listo, en el lado occidental y parte del
que debe'pasarse al lado opuesto, resto en Za Maria, llegard en breve segin
érdenes dadas al Ferrocarril y promesas de éste.

En telegrama de fecha 8 de Junio dltimo, avisa el seior Nava-
rro que habian llegado los Ingenieros que deben montar el puente
segtin contrato con la Casa constructora, y que se promete dar la
obra al servicio piblico en el mes de Diciembre del presente ano.

PUENTE SOBRE EL R0 “LA VIEJA”

La construccién de este puente en el paso de Piedra de Moler
fue contratada por la Gobernacién del Departamento del Canca con
el senor D. Ignacio Muioz, de acuerdo con las autorizaciones de la
Ley 30 de 18go. El contrato fue traspasado por el seiior Muioz al
seiior General D. Aquilino Aparicio, actual Cesionario de la Empre-
sa, quien solicité y obtuvo del Ministerio una prérroga para la ter-
minacién de los trabajos.

Para conceder esta prérroga se tuvo en cuenta que durante
el tiempo que permanecid turbado el orden piiblico en el pais, se vio
precisado el Cesionario 4 suspender los trabajos y 4 demorar el trans-
porte de los respectivos materiales.

L.a obra no pudo ser terminada al expirar la prérroga concedi-
da, y el senor General Aparicio se dirigié al Gobierno el 5 de No-
viembre de 1896, exponiendo los motivos que le habfan impedi-
do terminarla, y manifestando que la Casa que debfa despachar de
Londres los materiales, tenfa ya en su poder fondos suficientes para
hacer el envio de ellos.

El Ministerio consider6 como casos fortuitos previstos en el
contrato los tropiezos que le habfan impedido al Contratista terminar
y dar al servicio el puente mencionado, y en eonsecuencia resolvib,
el 12 de Diciembre del mismo aiio de 1896, conceder una nueva pré-
rroga contada desde la fecha de la misma resolucidn, prérroga que
no tendria efecto sino en el caso de que el Cesionario otorgara den-
tro de los sesenta dias subsiguientes la fianza que debia asegurar el
cumplimiento del contrato, por considerarse insuficiente la primera-
mente otorgada.

En virtud de lo dispuesto por esta resolucién se dieron al se-
fior Fiscal del Circuito de Cali las instrucciones del caso para que
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recibiera 4 nombre del Gobierno la fianza hipotecaria sobre las nue-
vas fincas propuestas por el Cesionario.

Otro de los inconvenientes con que tropezd el senor General
Aparicio en la prosecucién de los trabajos fue la reclamacién hecha

por los sefores Lucindo y Guillermo Rivera; duenos delos predios

4 derecha € izquierda del rio La Ii¢ja, donde se estaban levantando
los estribos. Dichos senores se dirigicron al Gobierno en 5 de Julio
de 1897, manifestando que la obra del puente ocupaba 4 uno y otro
lado del rio parte de su finca, y pedian que en compensacién de
esto y de las fajas de terreno que cedfan para el servicio del puente,
se les diera exencion de derechos de pontazgn. El sefior Joaquin
Buenaventura C., Ingeniero encargado de la ereccién del puente,
inform6 en un todo de acuerdo con el memorial de los senores Rive-
ras; pero como el Ministerio no creyé llegado el caso de conceder
la exencién solicitada, se abstuyo de resolver sobre el particular, has-
ta que, terminado el puente y dado al servicio, se disponga lo que sea
mds acertado.

El General Aparicio, en nuevo memorial, fechado en Ibagué en
15 de Octubre del mismo afio de 1897, avisé que habfa llegado ya
el puente, que constaba de trescientos treinta y tres (333) bultos,
muchos de ellos en piezas bastante pesadas, y que se hallaba parte
a orillas del rio Qauca y parte en ¢l trayecto de San José 4 Cali ;
que la dificultad de conseguir vehiculos apropiados para el transpor-
te, impedia terminar la cbra dentro del plazo senalado, lo que 4 su
pesar lo obligaba 4 solicitar una nueva prirroga, aun teniendo como
tenfa ya terminados los estribos para recibir el puente.

En 13 de Enero del presente ano se concedi6 la prérroga pedida.

ACUEDUCTOS PUBLICOS

La Ley 22 de 1896 declaré obras de utilidad ptiblica los acue-
ductos de Tunja, Manizales, Bucatamanga, Socorro y otros, y conce-
di6 del Tesoro publico auxilios en dinero para cada uno de ellos.

- El senor Gobernador del Departamento de Boyacd pidié el au-
xilio correspondiented la cindad de Tunja, y apoderé para la ges-
tién al doctor Narciso Garcia Medina. Previo informe favorable, so-
licitado por el Ministerio, sobre la seriedad de la obra y el estado de
ella, se ordené el pago de la suma votada por la ley, hecha la de-
duccién indicada en el cuadro [ de la prime:a liquidacién del Pre-
supuesto de gastos para la vigencia ¢n curso.

Iguales procedimiento y resolucién se adoptaron respecto del

" auxilio para el acueducto de Manizales.

Los auxilios acordados para los acueductos del Socorro y San
Juan de Cérdoba no pudieron pagarse por carencia de fondos en la
Tesorerfa general.

Los demds Municipios favorecidos por la ley citada, no han so-
licitado el pago del auxilio que ella les concede. ‘
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La Ley 143 de 1896 autorizé al Gobierno para comprar agua
potable destinada al abasto de la ciudad de Bogotd, :

Esta autorizacién dio origen 4 diversas propuestas de contrato
dirigidas al Ministerio, pero ninguna de ellas pudo aceptarse por la
raz6n ya indicada del estado de penuria del Tesoro piblico.

[—

] »
ESTABLECIMIENTO DE HORNOS DE CREMACION

El 28 de Mayo de 1897 celebré el Ministerio un contrato con el
sefior Pedro Mares, sobre el establecimiento de hornos de cremacién
de basuras de la ciudad de Bogotd, que fue publicado en el nimero
10,404 del Diario Oficial, de fecha 30 de Julio del mismo afio.

El contratista no cumplié ni con la obligacién de otorgar la
fianza, y de consiguiente, de acuerdo con lo pactado en el articulo ¢.°
del contrato, éste quedé resuelto de hecho. :

AUXILIO PARA LA CONSTRUCCION DE .\l:;LQUIN'A.S PARA EXTRAER.
LA FIBRA DEL FIQUE

A virtud de las autorizaciones dadas al Gobierno por la Ley
100 de 1896, el Ministerio celebré en 2 de Octubre de 1897 contra-
to con el seiior D. Francisco Alvarez Salas, que se encuentra publi-
cado en el Dzario Oficial nimero 10,513, de 4 de Diciembre de 1897,
y en el cual se estipul6:

Art. 12 El Contratista se obliga 4 hacer construir y 4 dar 4 la venta las
méaquinas de su invencién, de que trata la patente de invencién nimero 666,
de fecha 4 de Abril de 1894, destinadas para extraer la fibra del fique, con el
objeto de fomentar esta industria.

Art. 29 El Gobierno, en cumplimiento de lo estipulado en Ia Ley 100'de
1896, dara al Concesionario el auxilio de $ 10,000, senialados en ella para faci-
litar al contratista la fabricacién de las maquinas, previa presentacién de la
cuenta de cobro y llenadas que sean las condiciones de este contrato.

Art. 32 El contratista se obliga 4 devolver al Gobierno el auxilio que re-
cibe en mdquinas de la misma especie de las que dé 4 la venta, destinadas 4 la
Escuela de Artes y Oficios, y & ponerlas a disposicion del Gobierno en un
plazo no mayor de diez y ocho meses, contados desde el dia en que sea cu-
bierta por la Tesoreria general la orden de pago correspondiente; salvo caso
fortuito 6 fuerza mayor debidamente comprobados.

Art. 42 Para el efecto de la devolucion del auxilio, las midquinas se haran
avaluar por peritos nombrados uno por el Gobierno, otro por el contratista y
un tercero, para el caso de discordia, nombrado por estos dos. En vista del
avaltio que le den los peritos, el Concesionario entregard las maquinas que
sean necesarias hasta completar la cantidad de $ 10,000 que recibe. i

Art. 52 Si construidas las maquinas resultare que no tienen aplicacién en
la préctica 6 no prestan el servicio &4 que se las destina, el contratista devolve-
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ra al Gobierno el auxilio expresado dentro de los cinco meses siguientes 4 la
fecha en que el Gobierno haya hecho la declaratoria de inutilidad de las ma-
quinas.

Art. 6% Para asegurar el cumplimiento del contrato, la devolucién del
duxilio, etc., el contratista da por fiador al sefior D. Rafael Alvarez Salas, quien
ha sido aceptado por el Ministerio y firma también el contrato. S

COMPANIA INDUSTRIAL DE SAMACA

Esta Compaiifa, constituida por escritura piblica de 29 de Ene-
ro de 1889, con €l objeto de establecer en Samacd una fébrica de
hilados y tejidos de algodoén, y legalizada por el Poder Ejecutivo en
resolucién de 2 de Julio del mismo afio, se dirigié al Gobierno por
medio de su Gerente, sefior doctor Carlos Calderén, pidiendo se le
otorgue exencion de los derechos de Aduana para la maquinaria que
introduzca, por el término de 10 afos. Apoy6 esta solicitud el sefior
General Marceliano Vargas, como representante de la Gobernaci6n
del Departamento de Boyacd, fuerte accionista en la Empresa.

Previo dictamen favorable del Consejo de Estado, pedido de
acuerdo con la respectiva ley, el Ministerio otorgé la concesién soli-
citada.
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TITULO V

Contabilidad

CAPITULO 1

Operaciones descritas en la respectiva Seccidn del
Ministerio

Las operaciones descritas en los libros de este Ministerio, co-
rrespondientes al bienio econémico de 1895 y 1896, aparecen en el
siguiente
CTADRO ‘L ue manifiesta la sitnacién de los créditos 4 favor de cada uno de los capitulos de

Presupuesto de Gastos de la vigencia de 1895 y 1896 y que constituyen la cuenta del Departamen-
to de Hacienda, hasta el 31 de Diciembre de 1897, aiio de prérroga de dicha vigencia,

i ! |
‘ | CREDITO A FA- RECONOCID of SALDO A |‘.u'cm![
CAPITULOS VOR DE CADA |CON IMPUT A:| DE CADA CAPi-

capfruLo  [ci6N A capal TULO
i CAPITULO

34. Ministerio de Hacienda (P.).! 96,382 53 04,456 6o 1,925 93
35. Ministerio de Hacienda (M.) 4,500 .. 4,459 30 40 70
6 Aduanas (P) A2 5t 2000s 996,508 ..| - 824,750 50 171,748 350
P7 Aduanas (M.)............ 72,1605 . 35,940 10 36,225 90
orSalinasg (P )1e 03 et < Ails ) 230,188 ..| 151,329 30, 78,858 70
E . Salinas (M.)...ccc...-.....] 1.326,278 75| 1.018,507 90| 307,770 83
2. Monedas (P. y M.)........ 95,856 .. 4,401 05| 01,364 93

3. Administraciones . departa-
mentales, de Circuito y mu-|
nicipales de Hacienda nacio-| ._.
o O R e R s 223,520 . 211,751 25| 11,768 75|
Administraciones departa- 1 |
mentales y de Circuito de

Hacienda nacional (M.).. ... 20,684 .. 10,452 70 1,231 30
5. Gastos varios... . ...:.._...| 2.623,326 50| 2.617,283 .. 6,043 50
6. Vias de comunicacion y otros [ _’

gastos de fomento.......... 2.156,194 55| 1.723,127 90 433,066 G5
7. Edificios nacionales........| 346,706 ..| 199,236 35/ 147,469 G5
8. Gastos varios de agricultura. 3,000 .. 2,200 . ' (Ao} = |

I
Totales s ~i8 % $| 8.195,310 35| 6.907,084 95| 1.288,225 4j.‘h

Fuera de los gastos reconocidos que figuran en el cuadro que
precede, se encuentran las relaciones comprobadas de varios otros,
Informe 26
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que quedaron sin legalizar por falta de partida y por haber llegado
las solicitudes de legalizacién después de vencido el ano de prérro-
ga ya citado. Tales gastos se distribuyen asi:

Capitulo 36. Aduanas. (P.) Articulos 221, 232£

B A L e L0 Sl . 31,869 85
Capitulo 37. Aduanas (M) Articulos 234 y 236 527 70
Capitulo 41. Salinas. (M.) Articulos 242, 242

Ay g e 397,192 35

Capftulo 43. Administraciones, departamenta-
les, de Circuito y municipales de Hacienda nacio-

nall{R)sATHonlof 2dk St imts Su el RS LB TR 9,660 70
Capftulo 45. Gastos varios. Artfculos 247, 249,

RO o B G R A S T s s o M e 84,094 -.
Capitulo 46. Vias de comunicacion y otros gas-

tos de fomento. Articulos 264, 266y 276......... 641,951 05

Fotal e SN S R T $ 1.165,295 65

Agregando estos resultados 4 los del cuadro anterior, se obtie-
ne el siguiente

RESTIDLEIDT de los gastos hechos con imgu tacién & los Departamentos de Hacienda, Fo-
mento, Obras Piiblicas y Agricuitura, durante el bienio de 1895 y 1896,

SALDOS I
CAPITULOS Crédito 4 favor de mﬁandg gg&ai&pﬁ-
cada Capituls, fulo.
Debe. Haber. |
34. Ministerio de Hacienda (P.)| 96,382 55/ 94,456 6o| ---..... 1,025 95l
35. Ministeriode Hacienda (M.) 4,500 .. 4,450.30] wocaeen 40 oi
26, Aduanas (Pi)..i. . oal 996,508 ..| 856,629 35/ ---:---- 139,878 6
3. Aduanas (M.)..........-. 72,166 ..| 36,467 80| +--.---. 35,608 2 3
40, Salinasy (RSt Sol Sl 230,188 .. 157,329 30 :---.--- 78,858 7%
B Salinas (Ma) Sl st e et 1.326,278 75|1.415,700 25 89,421 goj e
42. Monedas (P.y M.)....... 95,856 .. 4,491 08| oaaian. 91,364 95

43. Administraciones departa-
mentales, de Circuito y mu-
nicipales de Hacienda na-
cional (PN e e .|| 223,520 ..| 221,411 Q§}s ceasnn 2,108 o35

44. Administraciones departa- |
mentales y de Circuito de :
I A M) DT e 20,684 ..| 19,452 70/ <.--.--. 1,231 30

45. Gastos varios ............ 2.623,326 ..|2:701,377 ..| 78,050 50| .. ...... |

46. Vias de comunicacién y
otros gastos de fomento. ..|2.156,194 55/2.365,078 95| 208,884 40| ........

47. Edificios nacionales.......| 346,706...| 199,236 35/ .....-.. 147,469 65
48. Gastus varios de agricul ’
4115 R A o R e 31000 <1t 2,200 o] o.---n 1I0s 2

$|8—19s.3w 35/8.072,380 60| 376,356 401'499#35 15




Ministerio de Hacienda y Crédito Publico (Colombia)

del Ministro de Hacienda. 213
Las operaciones descritas en los Libros del Ministecio durante
el primer afio de la‘vigencia en curso, se expresan en el siguiente

CT.ADRO qie nidnifiesta la sitvacién de los eréditos & favor de'cada uno de 10s'C apitulos del
Presupuesto de Gastos de 1897 y 1898, y que constituyen la cuenta del Ministerio de Hacienda
durante el primero de los afios citados.

l

(Crédito 4 fa-Reconocidocon Saldo 4 fayor d
CAPITULOS wvor de cadaimputacién 4
- Capitulo. jcada Capttulo.| cada €apitulo,

27 Ministerio de Hacienda (P).! 124,040 55,929 30| 68,110 7
‘28 Ministerio de Hacienda (M).| 4,000, 1,165 40 2,834 6
29 Aduanas (P)............. 1.239,276 43,355 70|1.195,920 30
30 Aduanas (M)- - - .- .. ... .| 66,134 = 5,421 10[ . 60,712 90'
310altnas (B) o o {214,272 [50 ...| 214,122 ..,
32 Salinas (M)...... ce-w----| 726,665 46,256 50 680,408 50

33 Administraciones departa-
mentales, de Circuito y mu- '
. nicipales de Hacienda nacio-| ,l
B s T T o Lol S Gl S WY, [P T T
| a4 . | |
34 Administraciones departa-| !
| mentales y de Circuito de '

14,956 15 264,363 85

L fd (M) st 23,444 - eon - - 23,444 - -
35 Gastos varios........._ .. 996,485/ 91,479 10, 905,005 9
36 Vias de comunicacién vy, {
| otros gastos de fomento. ... 4.016,341/450,519 35/3.565,821 63
!37 Edificios nacionales. ...... ! 479,00&:J 46,477 35 432,522 65
38 Gastos varios de Agricul- !

tura Tt T e e e | 5,500i 848 ... 4,652 ...
| Totales.......... | 8.174,477| 756,557 957-417,919 05
| !

CAPITULO II

RELACION del movimiento de Caja en la Oficina de la Caja Fiscal de Obras piblicas, desde el dla
11 de Marzo de 1897, fecha en tllue comenz6 & hacer pagos de acuerdo con la Resolucién nime-
ro 9, de fecha 26 de Febrero del mismo afio, hasta el 30 de Junio de 1898,

Ingresos.

Recibido dela Tesoreria general de la Repiblica del 11 de Marzo de
1897 al 31 de Diciembre, ast:
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Enelmes de Marzo. . ...ccnecencunaa- $
Enel'meside Abrl e sooi lncT oo
EnelmesdeMayo. - i . i iiiioon =
En elmeside Junio: st s a. o i -
En el mes de Julio,oeononrnuenancnns
Enel mes'de Agosto.-.oco ot oottt
En el mes de Septiembre. . ... .. ........
En'elimes decOctubre s oo o o
En el'mes de Noviembre. ... .............
En el'mes de Diciembre. ... .-iccoan oon.
Recibidos de la Gerencia del Ferrocarril de
la Sabana en el mes de Diciembre, de acuerdo
con lo dispuesto por el Ministro de Hacienda. . . .

Egresos.

Pagos hechos del 11 de Marzo al 31 de Di-
ciembre de 1897, asi:
En el mes de-Narzor e st n e il o 20 $
EnelmesdeAbrl.. .to . .t iiiiiin.n
Enelmesde Mayo..............: o Teles
En'el mes'de Junioi Soo ol s s a ol
Enfelrmeside JiioC i S naavin senusen
En el mesde Agosto.....cceooe caioials
En el mes de Septiembre. ... ocociaaa...
Enellmeside Octubre. oo ool ot il
En el mes de Noviembre.. .... S R e
En el mes de Diciembre. ... ... ..o..:

ANO DE 1898,—/ngresos.

Primer semestre de 1.° de Enero & 30 de
Junio.

Recibido de la Tesorerfa general de la Repii-
blica, .en el'mes'de Enero. . cee e e s -eosionm-

Recibido de la misma Tesoreria en Febrero.

Recibido de la Gerenciadel Ferrocarrilde la
Sabana, el mesde Febrero . .. ... ..... ...,

Recibido de la Tesoreria general de la Re-
ptiblica,en el mesdeMarzo. .. ....cccuenn.-.

Recibido del sefior José Maria Morales E.,
ex-Recaudador del Impuesto de aseo, alumbra-

do y vigilancia, en el mes de Marzo...........
Recibido de la Tesoreria gencral de la Re-
publica,en el mes de Abril.... . ... .......
Recibido de la Gerencia del Ferrocarril de
la Sabana, en el mesde Abril. . ..............
Recibido de la Tesoreria general de la Re-
piblica, en el mesde Mayo.........cc.uen..
Recibido de la Tesoreria general de la Re-
publica, en el mes de Junio............ A
Recibido de la Gerencia del Ferrocarril de
la Sabana, en el mes de Junio. ...............

4,000 ..
7,099 95
15,267 355
14,837 95

(16,758 653

14,476 ..
22,131 10
21,457 70
27,352 0§
9,987 25

5,000 ..

18,579 55
13,096 80

4,000 ..

20,612 70

7,141 80
22,152 03
4,000 .

19,110 80
16,642 70

10,000 ..

Suma y pasan........$ 293,704 60

T i e o

1,506 25
9,060 023
12,308 75
12,627 95
17,129 50
15,509 25
24,235 20
24,334 8o
19,418 35
25,879 55
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Egresos

Pagos hechos en el presente semestre, asi :

Enelmes de Enero......__........... 13,078 25
Enel'mesde Febrero.. ..o .o ool i 20,503 45
Enel'meside Marzo - ooc oo o oS00 10,347 I5
En'el meside S ADHE - o S e STVt 35,857 50
Enelmesde Mayo. ... ...c..iiiac.... 18,073 --
Bnel mes T Uni0 s e e ia v heis 30,711 80
Balance...... LS AR o R T e A 1,233 82%

$ 203,704 60 293,704 60

La suma total de los egresos de 11 de Marzo de 1897 & 30 de Junio de
18908, es la de § 292,470-77%4, la cual se descompone asi :

PLANTA ELECTRICA DEL TEATRO COLON

T S L T Bl e e S e LS $
oy Al Py S s L e e I R

9,212 85
4,880 40 14,093 25

TEATRO COLON

Por petsonals s e on s soes SiAieiavs e as'g siets 2,968 20

Poramaterial C S e S S r s 3,070 .. 6,038 20

* PARQUES Y TJTARDINES PUBLICOS

T o T e S e S e IR 3,822 8o

Rorzmaterial oo S0 2 i it S et S 15,301 25 10,124 05

CARRETERA DE CAMBAO

Por personal y material.............. 62,767 15
MOBILIARIO

Para oficinas nacionales ....... S O i 9,700 1§

Para itiles de escritorio................ 633 65
CAPITOLIO

Pot personals st Sl COL ISR 5,374 85

ROy mater gl e N S e ST 1,186 50 6,561 35

VIAS PUBLICAS DE LA CIUDAD

R Or PerSOnals s oy T e e e e 26,285 75

Por material. ... ........ o A e gy 27,096 30 53,382 03
EDIFICIOS NACIONALES

Por:personalss s e ke A s $ 26837 4734

Por=materal e e a1 0,08613 8 37,823 824
ASEO DE LA CIUDAD :

Por personal..:......... o e e v LT e e Lo 22,685 20

Por materjal.......___ ST o e 46,611 g0 60,297 10

——
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Suma entregada 4 la Tesoreria general de la
Reptiblica por cuenta de la Empresa del Ferro-

carril dpla Sabanaz s S5 . coRalty At § SheZemn s 13,000 ..
Saldo-existente en Caja en 30 de Junio de o
1898t e e LA S S : 1,233 18214
$ 293,704 60

————— ———

PLANTA ELECTRICA DEL TEATRO COLON

Los gastos hechos por personal de ésta, estdn representados en
eltren de empleados que la manejan, y el material, en la conserva-
¢ién, carbén mineral, lena, ete. etc., que se consume en la misma.

TEATRO COLON

Los gastos hechos por personal, estdn representados en el tren
de empleados para la Tramoya y vigilancia, y el material, en tapice-
rfa y arreglo de los palcos, valor de decoraciones y ftiles comprados
4 la senora Rosina Sarti de Toffaloni.

PARQUES Y JARDINES

Los gastos de éstos estin representados asf :

Por personal, el tren de empleados para el sostenimiento y con-
servacion durante el tiempo que estuvieron administrados por el Go-
bierno, y el material, en el valor de los escanos, plantas, reconstruc-
cién de camellones, pintura de verjas, etc. etc., y las sumas pagadas
durante el tiempo que estuvieron administrados por contrato con
particulares.

CARRETERA DE CAMBAO

Los gastos hechos estin representados en el tren de empleados
y jornaleros, y el material, en el valor del flete de carros para aca-
rrear cascajo, maderas para puentes, herramientas, pélvora, etc. etc.

MOBILIARIO

El valor de éste estd representado en los muebles, alfombras,
etc. etc., suministrados para el Palacio presidencial y las oficinas de
varios de los Ministerios.

UTILES DE ESCRITORIO

Los gastados en algunas de las oficinas del Ministerio ;y prin-
cipalmente en las oficinas de Obras publicas.

CAPITOLIO

Los gaslos de este edificio estin representados asi :
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Personal ; los seis celadores-encargados del aseo y vigilancia y
el tren de empleados (obreros), en varias obras ejecutadas en los sa-
lones de la Corte de Cuentas, antiguos de la Corte Suprema de Jus-

ticia, varias oficinas del Ministerio de Hacienda, en el arreglo de las

oficinas de la Caja Fiscal é Inspeccién general de aseo, etc. etc., y
el material, en los elementos invertidos en estas obras.

viAS PUBLICAS ;

Los gastos estdn representados asf :

Personal, en el trende empleados en lareconstruccién de las
cuadras ¢ de la calle 10* y 7" dela carrera 5% camellones de los
Parques de Santander, Los Mdrtires y El Centenario, el arreglo. del
pavimento del puente de Santander, parte de la muralla del puente
Niifez y los empleados encargados de la mdquina trituradora y el
cilindro de vapor, y el material, en la' piedra, cascajo, arena, herra-
mientas, toldas y ladrillo empleados en dichas obras.

EDIFICIOS NACIONALES

Los gastos hechos en éstos estdn representados asf :

Personal, en el tren de empleados de las siguientes oficinas:
parte de los de la Seccién 5* del Ministerio de Hacienda, Caja Fis-
cal, Direccion de Obras publicas y Celadores, Administradores, So-
brestantes y obreros empleados en las obras de reparacién y conser-
vacién de los siguientes edificios: Palacios presidencial y de la ca-
lle de La Carrera, Oficinas del C'onsejo de Estado, Casa de Moneda,
Escuelas de Telegraffa y Bellas artes, Academia Nacional de Miisi-
ca, Salén de Grados, Instituto Nacional d= Artesanos, Observatorio
astronémico y casa del Colegio Colén, y el material, en los emplea-
dos en estas obras y en lo gastado en el arreglo de la casa en Cha-
pinero para el Excelentisimo sefior V :cvlrremclente

ASEO DE LA CIUDAD

Los gastos de éste estan representados asi:

Personal, en el tren de empleados de la Inspeccién de aseo, Ad-
ministradores, Sobrestantes y cuadrillas de muchachos que hacen el
aseo de las calles y el material, en el flete de carros, y bestias para
irrigadoras, carretillas, escobas etc. etc.

Las diferencias que hay en algunos meses entre la suma de in-
gresos y la de egresos proviene de una cuenta en descubierto que el
Banco Internacional abri6 4 esta Oficina para atender 4 los gastos
que demandaron las Obras piblicas: esta cusnta estd cancelada
desde el mes de Febrero.

Comprobantes de todos los pagos hechos existen en esta Ofi-
ues las cuentas se han exiigiido por triplicado, para el efecto de
chwo que compmebnc todos los pagos hechos.

2] Cajero, Josk V. Narivo.

AT T, T-—-—-—-:-r—-—w—v——---_—cawﬂ ﬂl—-’- - ol Ll
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- Entre los documentos anexos hallaréis la copia del Diario de la
cuenta del Ministerio, correspondiente al bienio de 1895 y 1896, en
la parte comprendida desde el 1? de Junio del segundo de los afos
citados, hasta el 31 de Diciembre de 1897, afio de prérroga de di-

‘cha vigencia. La copia del Diario, hasta 31 de Mayo de 1896, os fue

presentada por mi antecesor en vuestras tltimas sesiones.

Alli mismo encontraréis el Balance de las cuentas de dicho
bienio, y el de las cuentas correspondientes al primer afo de la vi-
gencia en curso, acompainado de la copia respectiva del Diario.

Ademas de las reformas legales indicadas en diferentes lugares
de este escrito, me permito proponeros la revisién del Cddigo Fis-
cal. Este Cédigo, expedito hace 25 afnos, y cuando existfa una orga-
nizacién politica diversa de la que hoy rige, no satisface por una y
otra causa las necesidades actuales. Por otra parte, las numerosas
modificaciones que afo tras afio se le han introducido hacen que la
generalidad de sus artfculos estén derogados 6 reformados y que
muchas de esas mismas reformas hayan sufrido alteraciones, creando
as{ un verdadero caos en esta parte interesantisima de la Legisla-
cién nacional.

Una comisién de tres personas aptas y laboriosas podria encar-
garse de esta tarea y prepararun buen proyecto para la préxima Le-
gislatura.

Verdad en la exposicién y franqueza y sinceridad 2n el concep-
to han sido los propésitos que principalmente he tratado de realizar
en la elaboracién de este Informe. Si reconocéis en €l esas condicio-
nes, dignaos compensar con ellas, siquiera en parte, los numerosos
defectos de otro orden que sin duda le hallaréis, dada la notoria po-
breza de mis aptitudes. Por lo demds, os entrego sin reservas ningu-
nas, mi conducta como Jefe del Departamento administrativo de
la Hacienda nacional. No solicito de vosotros que sedis indulgentes
al juzgarla : os pido tan sélo que sedis justos.

Honorables Senadores y Representantes.

MMUEL Bscurrna:

Bogotd, Julio 15 de 18g8.




