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Los servicios de transporte se consideran transversales a todos los sectores de la economia,
dado que permiten el movimiento de mercancias y servicios en cada nivel de la escala
productiva. Si bien no todo lo que se produce en un pais se transporta debido a la acumu-
lacion de inventarios en las industrias y comercios y a que algunos servicios no requieren
de traslado, su dinamica puede brindar algunas senales sobre el comportamiento de la
actividad econdmica durante un periodo determinado (p. ej.: los indicadores de movilidad
de Google durante la pandemia del covid-19).

Una caracteristica favorable de los servicios de transporte es que su informacion se publica
con un menor rezago frente al de otros indicadores de actividad econdmica, razon por la
cual suelen incorporarse parcialmente dentro de las metodologias de nowcasting desarro-
lladas por bancos centrales y analistas economicos (Cote-Baron et al., 2023; Galeano-Ra-
mirez et al., 2021; Vidal et al., 2015). A pesar de la utilidad de estas herramientas, es deseable
tener un indicador que resuma la dinamica agregada de estos servicios y que esté alta-
mente relacionado con el comportamiento de diferentes agregados macroeconomicos y con
el ciclo economico.

En este recuadro se presenta la metodologia de construccion del indice de los servicios de
transporte para Colombia (Istco) que, al consolidar la informacion disponible del transporte
interno, permite hacer un seguimiento oportuno de la actividad economica mensual del
pais, con un especial énfasis en actividades terciarias, como el comercio interno y el con-
sumo de servicios (por ejemplo, las actividades turisticas). Dada la disponibilidad de infor-
macion, es posible calcular el Istco desde enero de 2015, cuya metodologia, que es un ajuste
de lo propuesto por Young et al. (2014) para el Transportation Services Index de los Estados
Unidos, se caracteriza por su simplicidad y posible replicabilidad regional.

Las siguientes secciones describen los componentes, asi como el método de ponderacion,
indexacion y agregacion del indicador. Finalmente, se presenta su relacion con diferentes
indicadores lideres de la actividad economica, tales como el producto interno bruto (PIB) y
el indicador de seguimiento a la economia (ISE).

1. Componentes del indicador

El Istco incluye los servicios de transporte por contrato operados a nivel nacional, es decir,
aquellos que se realizan dentro del pais para movilizar mercancias o pasajeros a cambio
de una tarifa, excluyendo las actividades de vehiculos de empresas privadas como motos
y taxis, y los viajes no comerciales realizados por los hogares. El Istco, segin el modo de
transporte utilizado para el flujo de bienes y pasajeros, consta de tres componentes: terres-
tre y por tuberias, aéreo y acuatico. En el Cuadro R1.1 se resumen las principales fuentes de
informacion utilizadas para cada uno de estos servicios.

*  Los autores pertenecen, en su orden, a la Subgerencia de Politica Monetaria e Informacion
Economica del Banco de la Repiblica y a la Universidad del Rosario. Las opiniones son responsa-
bilidad de los autores y no comprometen al Banco de la Repiblica ni a su Junta Directiva.
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Cuadro R1.1

Un indicador de los servicios de transporte para medir la actividad econdomica colombiana

Principales fuentes de informacion del Istco

Modo detransporte | Reme | indicador | Frecuencia

Registro Nacional de Despacho de Carga (RNDC) Toneladas movilizadas por carretera Mensual

Nimero de pasajeros movilizados por las

Carretera SulperErelne e e IR principales terminales de transporte e
Terrestre y por tuberias (ES.I.CGJS)StgfﬁETranSporte Ul ine el [ o110 Namero de pasajeros movilizados Trimestral
Tuberias Ecopetrol S. A. (informes financieros y operativos)  Toneladas movilizadas (petréleo y gas) Trimestral
Tren Superintendencia de Transporte, Ministerio de ok Mz (e Mensual
Transporte
Toneladas movilizadas Mensual
Aéreo Aeronautica Civil Namero de pasajeros movilizados

A . . Mensual

(vuelos nacionales e internacionales)

.. Superintendencia de Transporte, Ministerio de  Toneladas movilizadas (fluvial y

Acuatico Mensual

Transporte cabotaje)

Fuente: elaboracion propia.

11 Transporte terrestre y por tuberias

En Colombia una proporcion importante de los bienes, tanto intermedios como finales, se
transporta por carretera. Con el fin de capturar dichos flujos, se utiliza la informacion del
Registro Nacional de Despacho de Carga (RNDC) del Ministerio de Transporte, pues este per-
mite conocer a nivel de producto el total de toneladas y galones movilizados entre los cen-
tros poblados, por parte de las empresas logisticas registradas en el pais. Ademas, teniendo
en cuenta que el RNDC se recopila segiin partida arancelaria, la carga movilizada se puede
agrupar para los sectores agricola, minero e industrial, con base en la clasificacion inter-
nacional industrial uniforme (ClIU, rev. 4, A. C.), a cuatro digitos, y la ponderacion que cada
subrama tiene en el valor agregado, segln cifras nominales.

Adicionalmente, el movimiento de carbon por carretera se complementa con las toneladas
movilizadas por via férrea, que corresponden al envio de carbon desde las minas de La
Guajira y el Cesar hacia los puertos, segin la Superintendencia de Transporte. Por su parte,
para el transporte de petroleo crudo, gas y productos refinados se incorporan las toneladas
transportadas por tuberias, acorde con la informacion trimestral reportada por las empre-
sas del sector en sus informes financieros y operativos, y los registros de exportacion de la
DIAN por fecha de embarque.

Por su parte, el transporte de pasajeros terrestre incluye, por un lado, el movimiento de
pasajeros entre municipios correspondiente a los servicios realizados por las terminales
terrestres habilitadas u homologadas del pais, los cuales también son reportados por la
Superintendencia de Transporte. La informacion se contrasta y complementa con la evolu-
cion de los vehiculos de categorias | y Il que transitaron por peajes concesionados a cargo
de la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI), y se utiliza como proxy del movimiento de
pasajeros intermunicipales entre 2015 y 2020. Por otro lado, se incorpora la informacion tri-
mestral de los servicios de transporte interurbano de las veintitrés principales ciudades del
pais', acorde con la informacion del parque automotor reportada en la Encuesta de trans-
porte urbano de pasajeros (ETUP) del DANE.

1.2 Transporte aéreo
Los servicios asociados con el trafico aéreo se construyen con base en las estadisticas ope-

racionales reportadas por la Aeronautica Civil (Aerocivil), que permiten conocer el total de
pasajeros y toneladas movilizadas en vuelos nacionales e internacionales.

1 Las veintitrés ciudades capitales que abarca la ETUP son: las areas metropolitanas de Barranquilla,
Bogota, Bucaramanga, Cali, Clicuta, Manizales, Valle de Aburra (que incluye a Medellin), centro de
occidente (que incluye a Pereira), Armenia, Cartagena, Florencia, Ibagué, Monteria, Neiva, Pasto,
Popayan, Quibdo, Santa Marta, Sincelejo, Tunja, Valledupar y Villavicencio.
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Grafico R11
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1.3 Transporte acuatico

Para el transporte acuatico se incluye el movimiento de mercancias
realizado por las embarcaciones de sociedades portuarias asociados
con servicios fluviales y maritimos por cabotaje, de acuerdo con las
estadisticas de trafico portuario de Colombia. Estas son (tiles tam-
bién para complementar el transporte de bienes mineros, tales como
petroleo y carbon. Por restriccion de informacion, este Gltimo compo-
nente del Istco no captura el movimiento de pasajeros.

2. Elindice de los servicios de transporte (Istco)

Las series de cada componente se indexan tomando como ano de
referencia el promedio de 2015. Para los indices de transporte terres-
tre y aéreo la informacion del movimiento de mercancias y pasajeros
se pondera con base en la relacion historica con el valor agregado
nominal de su respectivo modo de transporte?. A partir de lo ante-
rior, el indice compuesto de cada servicio de transporte se agrega
teniendo en cuenta su ponderacion dentro del valor agregado del
sector transporte?® un ano atras, acorde con la publicacion disponible
del PIB trimestral a precios corrientes mas reciente*. La incorporacion
de una estructura de ponderaciones que cambia en el tiempo per-
mite al indicador reconocer recomposiciones historicas en las princi-
pales fuentes de crecimiento economico, tal como el auge del sector
terciario en los Gltimos anos. Dado que los servicios del transporte
son estacionales, las series son desestacionalizadas y ajustadas por
efectos calendario (daec) a partir del método X-13Arima-Seats’, para
asi capturar adecuadamente los cambios mensuales del Istco y su
tendencia a corto plazo.

El Grafico R1.1 presenta los resultados mensuales del indicador desde
enero de 2015 hasta febrero de 2024°. Se destaca que el Istco captura
adecuadamente los efectos que tuvieron algunas perturbaciones a la
movilidad sobre el movimiento de mercancias y pasajeros en el pais,
tales como el paro civico de Quibdo (Chocd) y Buenaventura (Valle del
Cauca) ocurrido en mayo de 2017; la huelga de pilotos de la aerolinea
Avianca, que inicio en septiembre de 2017 y dur6 51 dias; las restric-
ciones a la movilidad decretadas en 2020 por la pandemia del covid-
19, y los bloqueos generados en diferentes zonas del pais en 2021.

En cuanto a la dinamica por componentes, se resalta la fuerte con-
traccion que exhibieron los servicios del transporte terrestre y aéreo
durante 2020 (Grafico R1.2). De hecho, se observa que las activida-
des asociadas con el transporte terrestre tuvieron una recupera-
cion mas lenta frente al total y alin se ubican en niveles inferiores
a los observados antes de la pandemia. Esto dltimo esta explicado,

2 Enlas cuentas nacionales anuales el maximo nivel de desagregacion dis-
ponible corresponde a 61 agrupaciones, segln las divisiones de la CIIU
(rev. 4 A. C.), lo cual impide conocer la ponderacion de estas actividades
en el valor agregado de cada modo de transporte.

3 Se excluyen las actividades complementarias al transporte, tales como
almacenamiento, y los servicios de correo y mensajeria.

4 En el momento de publicacion de este recuadro, la publicacion disponi-
ble mas reciente de las cuentas nacionales trimestrales corresponde a
febrero de 2024, con datos a diciembre de 2023.

5 Esta metodologia permite incorporar, dentro de la modelacion del Arima,
variables exdgenas que capturan correctamente los dias feriados de
Colombia, ademas de incluir dentro de su estructura ajustes por Semana
Santa y Ano Nuevo.

6 Lainformacion del primer trimestre de 2024, asociada con el transporte
terrestre de pasajeros urbanos y el transporte acuatico de mercancias,
es preliminar.



Grafico R1.2
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principalmente, por los bajos niveles que aln exhibe el movimiento de pasajeros interurba-
nosy la carga de productos mineros, como carbon y petroleo. En contraste, la recuperacion
de los servicios de transporte aéreo fue mas rapida, con niveles en maximos historicos,
dado el buen dinamismo de los pasajeros internacionales y pese al menor movimiento de
pasajeros nacionales.

Como los servicios de transporte son transversales a la actividad de los sectores productivos
y consumidores, no sorprende que estos, en términos de sus variaciones anuales, manten-
gan una alta correlacion con variables como el PIB (Grafico R1.3, Panel A), siendo incluso
mayor que la asociada con el valor agregado del sector transporte durante el periodo pre-
pandemia (0,85 frente a 0,40, respectivamente). Del comportamiento entre 2020 y 2021 se
destaca que el Istco es un indicador que responde en mayor medida a choques relacionados
con restricciones a la movilidad de los bienes y servicios, frente a otras variables como el
PIB. En cuanto a su relacion con la dinamica del ISE, esta no ha sido tan evidente para el
periodo de estudio (Grafico R1.3, Panel B), aun cuando durante el periodo posterior a la pan-
demia la correlacion entre las series es del 0,83.
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En el Cuadro R1.2 se presenta la correlacion contemporanea del Istco con otros indicadores
lideres de la actividad economica, tal como la produccion real manufacturera, y con algunos
componentes del PIB por el lado de la demanda y de la oferta. En particular, se destaca la
alta correlacion que los servicios del transporte tienen con las actividades terciarias, espe-
cialmente las relacionadas con el comercio minorista y el consumo de bienes durables y de
servicios. Su dinamica también parece brindar informacion Gtil sobre el comportamiento
de la industria manufacturera sin coquizacion y refinacion de petroleo. Por su parte, la baja
correlacion con las actividades agropecuarias y el consumo de bienes no durables podria
explicarse por una subestimacion del RNDC, puesto que en estas actividades una proporcion
no despreciable de los bienes se transporta en vehiculos o camiones que no hacen parte de
empresas logisticas registradas.

Cuadro R1.2
Correlacion contemporanéa con indicadores lideres

Indicadores 2016 - 2019 2020 - 2021 2022 - 2024

a) Principales indicadores

Producto interno bruto (PIB) 0,85%** 0,85%** 0,82**
Indicador de seguimiento a la economia (ISE) 0,46** 0,79%*** 0,83***
ISE primario 0,10 0,80*** 0,28
ISE secundario 0,12 0,57*** 0,88*%**
ISE terciario 0,55%** 0,84%** 0,77***
Pulso Economico Regional (PER) 0,58*** 0,78*** 0,73%**
Industria 0,43*** 0,83*** 0,68***
Comercio 0,78*** 0,85*** 0,76***
Financiero 0,35** 0,82*** 0,51**
Vivienda 0,06 0,22 0,59***
Transporte 0,36** 0,84*** 0,82***
Agropecuario -0,24* -0,11 0,17
Produccion real manufacturera 0,22 0,60%** 0,81***
Ventas reales sin combustibles ni vehiculos 0,87%** 0,59*** 0,75%**
Demanda del energia (SIN) 0,58*** 0,79%** 0,06
(b) Componentes de la demanda
Demanda interna 0,82%** 0,84*** 0,72**
Consumo total 0,54** 0,86*** 0,77**
Consumo privado 0,63*** 0,85*** 0,81**
Bienes durables 0,60** 0,70* 0,81**
Bienes no durables 0,08 0,74** 0,86***
Bienes semidurables 0,33 0,69* 0,76**
Servicios 0,72%** 0,86*** 0,81**
Formacion bruta de capital fijo 0,06 0,73** 0,74**
Exportaciones 0,09 0,94%** 0,73**
Importaciones 0,51** 0,89*** 0,60
(c) Sectores de la oferta
Ramas primarias 0,36 0,92%** 0,10
Actividades agricolas -0,56** 0,72** 0,01
Minas y canteras 0,87*** 0,93*** 0,19
Ramas secundarias 0,16 0,74** 0,90***
Industria sin refinacion 0,61** 0,72** 0,84***
Coquizacion y refinacion -0,45* 0,69* 0,52
Ramas terciarias 0,66™** 0,87%** 0,79**

Nota: la correlacion se calcula con base en la variacion anual de las series desestacionalizadas y ajustadas por efecto calendario, con excep-
cion de los niveles reportados por el PER. EL color de las celdas corresponde a la magnitud y direccion de dicha correlacion, valores en verde
(rojo) indican una relacion positiva (negativa) y alta. Significancia estadistica al *** p<0,01; ** p<0,05; * p<0;1

Fuentes: DANE, XM y Banco de la Republica; calculos propios.
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Finalmente, la informacion disponible para el primer trimestre de 2024 sugiere que los
servicios de transporte continGan creciendo, anual y trimestralmente, dado el impulso de
los pasajeros internacionales y el aumento en la carga movilizada de bienes agricolas dife-
rentes a cafe.

3. Conclusiones

Para los ejercicios de nowcasting realizados por bancos centrales y analistas econdmicos
es deseable contar con indicadores oportunos y de mayor frecuencia. El Istco, al agregar
diferentes fuentes de informacion relacionadas con los servicios del transporte interno, se
considera un indicador valioso para entender algunas dinamicas de la actividad econo-
mica, especialmente las relacionadas con el desempeno de la industria sin refinacion y el
comercio interno de bienes durables y de servicios. Lo anterior, junto con su poco rezago,
lo hacen un insumo idoneo para ser incorporado dentro de modelos que pronostiquen el
PIB en el corto plazo. Algunos temas para el trabajo futuro sobre el indicador corresponden
a la mejora en los ponderadores de carga y pasajeros para los componentes del transporte
terrestre y aéreo, la inclusion de informacion alterna para capturar mejor el movimiento de
bienes agricolas, el analisis del comportamiento de los inventarios en algunos sectores y la
habilidad del Istco para detectar puntos de quiebre en el ciclo econémico.
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